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Esipuhe

Liikennejarjestelmasuunnitelma 2040:n tarkoituksena on olla kaupungin, liikenteen seka vay-
laverkon kehittdmisté ohjaava strateginen suunnitelma. Liikennejarjestelmatason suunnit-
telu ja kehittdminen palvelee erityisesti kaupungin maankaytén suunnittelua ja yleiskaavoi-
tusta.

Tassé suunnitelmassa painopisteend on ollut tutkia liilkennejarjestelman kehittdmisen suh-
detta liikenteen hiilipdasttjen muodostumiseen. Liikennejarjestelmasuunnitelmassa on arvi-
oitu Jarvenpéaén olosuhteisiin soveltuvia toimenpiteitd ja laskettu niiden vaikutusmahdolli-
suuksia.

Tyo6n aluksi on késitelty Jarvenpaén liikkenteen nykytilaa, sen ominaispiirteita seka tavoiteltua
maankayton kehitysta ja siihen pohjautuvaa liikenteen kehitysta. Tyon osana tarkennettiin
Jarvenpaan liikkenne-ennustemalli yleiskaavatyon tavoitteiden mukaiseksi. Nykytilan ja maan-
kayton ennustetun muutoksen perusteella muodostettiin likenneympériston ja liikkumisen
kehittdmisen toimenpidekokonaisuuksia, joiden soveltuvuutta ja vaikuttavuutta kestévén
liilkkumisen ndkokulmasta arvioitiin. Keskeisené tuloksena esitettiin Jarvenpaan lilkkennejar-
jestelmén toimenpidevalikoima ja sen vaikutuspotentiaali.

Suunnitelma on laadittu vuoden 2019 aikana Jarvenpaan kaupungin ja Uudenmaan ELY-kes-
kuksen yhteistyond. Ty6n ohjausryhmaéssa Jarvenpaan kaupungilta tyotd ovat ohjanneet Timi
Veikkolainen ja Hannele Selin, sek& Uudenmaan ELY-keskukselta Krista Kumanto-Kooni ja
Anna Puolaméki. Konsulttina tyéssa on toiminut Sitowise Oy, jossa ty6hdn ovat osallistuneet
Tero Rahkonen, Laura Mansikkamaki, Antti Raikkdnen, Janne Tuominen ja Raisa Valli.
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LJS osana kaupungin strategista suunnittelua

Liikennejarjestelmésuunnitelma on yksi kdynnissé olevan yleiskaavan paivityksen taustaselvityk-
sistd ja kaupungin kehittdmisstrategian tydvalineista, ja osaltaan ohjaa maank&ayton suunnittelua
ja infrastruktuurin kehitysty6ta 2020- ja 2030 -luvuilla. Liikennejarjestelmasuunnitelma on osa
yleiskaavaratkaisua ja se luo pohjan esitetylle maankéaytélle ja sen toteutukselle. Suunnitelma pai-
vitetddn yleiskaavallisen suunnittelun tahdissa myos jatkossa.

Jarvenpaan kaupungin vision (KV 18.6.2018 § 64) tulevaisuuskuvat ohjaavat kaupungin toimintaa
pitkalla aikavalilla. Visio asettaa tavoitteeksi, ettd Jarvenpaa pyrkii hiilineutraaliksi vuoteen 2035
mennessa, seka sitoutuu vuosien 2018-2019 aikana asetettuihin resurssiviisaustavoitteisiin vuo-
teen 2050 mennessé. Kaupunki osallistuu aktiivisesti my6s muuhun seututydhén muun muassa
KUUMA-seudun yhteisissa ty6ryhmissa sekd maankayton, asumisen ja liikkenteen MAL-suunnitte-
lussa.

Liikennejarjestelméatyon kannalta tarkeitd lahtdaineistoja ovat mm. yleiskaavan liikkenneselvityk-
set, Pyorailyn kehittdmisselvitys (2019) ja MAL 2019 -tydn yhteydessa tehdyt seudulliset selvityk-
set. Tehdyissa selvityksissé on linjattu monia liilkennejérjestelmén kehittdmisen toimia tuleville
vuosille. Jarvenpéén kaupungin kestévén kasvun ja hyvinvoinnin strategiassa 2014-2025 yhdeksi
strategiseksi padmaéaréksi on asetettu kestavan kaupunkikehityksen edistdminen, minké& edistami-
sessé erityisesti joukkoliikenteen ja pydréliikenteen kasvun merkitys on tunnistettu.

Yleiskaavan laadinnassa strategisena ja liikennejarjestelman kehittdmisen suuntaa selvittdvana ja
tavoitteenasettelua ohjaavana tydné on toiminut Liikennevisio 2040 -ty6. Liikkennevisio 2040 -tydn
jalkeen liikennejarjestelmésuunnitelmassa on yksiloity toimenpiteita ja priorisoitu niit4 vaikutta-
vuuden perusteella. Yleiskaavassa uuden maankayton nettolisédyspotentiaali on merkittévé ja silla
tavoitellaan asukkaiden, tytpaikkojen ja palveluiden kasvua vuoteen 2040 mennessa. Liikennejar-
jestelmésuunnitelma listaa seka keskeiset tavoitteet etté keinot, sek& arvioi niiden soveltuvuutta
Jarvenpaahan ja Jarvenpaén liikennejérjestelmén kehittdémisen nakokulmasta.

Liikennejarjestelmasuunnitelmassa esitettyjen keinojen avulla on mahdollista muodostaa Jarven-
paan kaupungin lilkkkumisen kehittamispolku niin, etté asetetut tavoitteet mahdollisimman hyvin
tayttyvat. Esitettyd toimenpidevalikoimaa ja sen jalkautusta seurataan ja péivitetdan saannolli-
sesti toimintaympdriston muutosten ja maankayton ja liikkenteen kehittymisen perusteella.

Jarvenpéaan liikkennevisio 2040 — Kestavaa liikkumista palveleva alykas liiken-
nejarjestelma

Osana Jarvenpéaéan yleiskaavan 2040 laatimista on toteutettu kaavaan liittyvan liikkenneselvityksen
ensimmainen vaihe, joka oli luonteeltaan strateginen. Tydssé on laadittu liikenteelliset suuntavii-
vat ja linjaukset seka liikenteellinen visio yleiskaavatyon jatkon pohjaksi. Tydssd on méaaritetty lii-
kenteelliset painopistealueet ja alustavia toimenpiteita, joiden perusteella liikennejarjestelmaa
kehitet&én jatkossa.

Valtakunnallisten ja seudullisten linjausten, Jarvenpéan kaupunkistrategian, nykytilan analyysin
sekd paattajille, virkamiehille ja sidosryhmille suunnattujen mielipidekyselyiden pohjalta on muo-
dostettu yleiskaavatyon liikenteelliset tavoitteet. Tavoitteet ovat:

- Elinvoimaisen keskustan kehittymisen tukeminen

- Liikenneturvallisuuden jatkuva parantaminen



Jarvenpaan liilkenne-ennuste ja 3/42
liilkennejérjestelmasuunnitelma 2040

- Kavelyn ja pyorailyn edistdaminen seké niiden kulkutapaosuuden kasvattaminen
- Palvelukykyisen joukkoliikenteen kustannustehokas jarjestaminen
- Liikennemuotojen tasapuolinen kehittdminen.

Jarvenpaan liikkennejarjestelmén kehittamiselle asetettujen tavoitteiden ja ty6ssa laadittujen ske-
naariotarkastelujen pohjalta on muodostettu lopullinen liikennevisio Kestévaa liikkumista palve-
leva alykas liikennejarjestelma:

Jarvenpaa on viihtyisa ja turvallinen jalankulkukaupunki. Py6réailyn edista-
minen tukee kaupungin nousua kestavan liikkkumisen mallikaupungiksi.

Jarvenpaa on alykkaan joukkoliikenteen edelldkavija. Asiakkaiden tarpeisiin
kehitet&én ja tarjotaan sujuvia ja luotettavia liikkkumisratkaisuja.

Alykkaat palvelut tehostavat liikenneverkon toimintaa. Autoliikenteen mat-
kat ovat Jarvenpadssa turvallisia ja matka-ajat hyvin ennakoitavissa.

Toimivat kuljetukset edistavat Jarvenpaan elinkeinoeldmaén kilpailukykya.
Alykkaat palvelut ovat merkittava osa logistiikan tehokkuutta.

Liséksi tydssa on hahmoteltu vision mukaisia kehittdémisen painopistealueita ja yhteyksié seka tar-
kempia toimenpidekokonaisuuksia Jarvenpdan kehittdmiselle asetettujen tavoitteiden saavutta-
miseksi. Toimenpidekokonaisuudet on jaoteltu infrastruktuurin parantamiseen, liikkumisen edel-
lytysten kehittdmiseen, joukkoliikenteeseen, uusiin palveluihin seké valvonnan, valistamisen ja
kasvatuksen toimenpiteisiin.

1.3 Liikenteen paastovahennystavoitteet

Valtakunnallisesti liikenteen hiilipdéstdjen vahentdminen on noussut merkittavaksi kehittamista-
voitteeksi viime vuosien aikana. Taustalla on my6s EU:n liikennepolitiikka, lainsaéddanto seka Parii-
sin ilmastosopimuksen (2015) tavoite hiilineutraaliudesta vuoteen 2050 mennessa. Hallitusohjel-
man 2019 tavoitteena on, ettd Suomi on hiilineutraali vuonna 2035. Hallitusohjelman mukaan lii-
kenteen paastévahennystavoitteiden tulee vastata Suomen hiilineutraaliustavoitteeseen. Lii-
kenne- ja viestintdministerion tydryhman arvioi vuonna 2018 keinoja, joilla liikkenteen kasvihuone-
kaasupaéastot voidaan poistaa kokonaan vuoteen 2045 mennessa. ! Lahtokohtaisesti liikenteen
aiheuttamien kasvihuonepééstdjen méaaraa voidaan vahentad kolmella tavalla:

1) Vahentamalla paastoja tuottavan likkenteen suoritetta (kilometreja) ja parantamalla
muilla tavoin liilkennejarjestelmén energiatehokkuutta.

2) Siirtymalla lilkennevalineissa vahapaastaisiin tai paastottémiin teknologioihin, kuten séh-
koautoihin.

3) Ottamalla kaytton entisté vahdpaastdisempid tai uusiutuvia polttoaineita.

Resurssiviisas Jarvenpaa -tiekarttaa on laadittu Jarvenpéan kaupunkikehityksessé vuosien 2018-
2019 aikana, ja se on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa marraskuussa 2019. Tiekartan

! Toimenpideohjelma hiilettémaan liikenteeseen 2045, Liikenteen ilmastopolitiikan tyéryhméan loppuraportti, Liikenne-
ja viestintéministerion julkaisuja 13/2018.
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toimeenpano-ohjelma on valmisteilla 2020. Resurssiviisausty6n pitkan aikavalin tavoitteina ovat
Jarvenpaan vision mukaiset tavoitteet:

- Jarvenpaa pyrkii hiilineutraaliksi vuoteen 2035 mennessa.

- Jarvenpéa sitoutuu resurssiviisaustavoitteisiin: hiilineutraalius, jatteettémyys ja kestava
kulutus vuoteen 2050 mennessa.

Resurssiviisas Jarvenpad -tiekartta toteuttaa Jarvenpdan kaupungin visiota ja uutta kaupunkistra-
tegiaa. Tiekartan avulla kaupungin resurssiviisaustyon tavoitteet ja niiden toteutumiseksi vaaditta-
vat toimenpiteet konkretisoidaan ja aikataulutetaan. Tiekartta koostuu neljéstd paateemasta:

- kaupunkirakenne ja liikkuminen
- energia, materiaalit ja kulutus
- ympaériston tila

- tietoisuus ja yhteistyo.

Kullekin teemalle on méaaritelty vuoteen 2030 taht&avét tavoitetilat, sekd naiden tavoitetilojen
saavuttamista edistavid konkreettisia toimenpiteité. Liikennejarjestelmasuunnitelman vaikutukset
tulevat osumaan parhaiten kaupunkirakenne ja liilkkuminen -teemaan. Teeman toimenpiteind on
esitetty mm. joukkoliikenteen palvelutason kehittdminen niin, ettd omaan autoon sitoutuva liikku-
minen ei ole tarpeen Jarvenpaan alueella, seka pyoréilyolosuhteiden parantaminen kehittamis-
suunnitelman mukaisesti niin ettd pyoraliikenteen kulkutapaosuus kasvaa merkittavasti nykyi-
sesta.

Kaupunkirakenne ja liikkkuminen - tavoitetilat 2030

- Jarvenpéa on yhdyskuntarakenteeltaan ehed ja raideliikenteeseen vahvasti tukeu-
tuva seudullinen kaupunkikeskus.

- Liikkkuminen on vahapaastoisté ja perustuu alykkééseen liikennejérjestelmaan. Jar-
venpaa on aito pyorailykaupunki.

- Liikkumista tukeva, esteeton, viihtyisa ja turvallinen kaupunkiymparistd edistaa asuk-
kaiden hyvinvointia ja terveytta.

- Jarvenpéassa on laaja ja yhtendinen viheralueverkosto. Virkistysalueet ovat kaikkien
asukkaiden helposti saavutettavissa.

- Kaupungin infrastruktuuri suunnitellaan, toteutetaan ja yllapidet&én resurssiviisaasti
energia- ja materiaalitehokkuutta edistéen.

Kevaalla 2019 Jarvenpaan kaupunki on laatinut myds Resurssiviisas Jarvenpaa -tiekartan tavoittei-
den ja toimenpiteiden mukaisia skenaario- ja vaikuttavuusarviointeja (Benviroc 2019). Liiken-
teen kehittymisen osalta tarkasteluissa on hyddynnetty kevaalla 2019 paivitetyn liikkenne-ennus-
teen suoritetietoja (tarkemmin luvussa 3). Skenaariotarkastelut on laadittu kahdella vaihtoehtoi-
sella tulevaisuusskenaariolla.

Kuvassa 1 on havainnollistettu perusskenaarion (BAU) 2035 ja tavoiteskenaarion 2035 tuloksia ja
niiden suhdetta vuosien 1990 ja 2017 paastolaskennan tuloksiin. Siniselld katkoviivalla on esitetty
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kt CO,-ekv

asukaskohtaisten pééstojen kehitys ja punainen katkoviiva kuvaa hiilineutraaliustavoitteen mu-
kaista paastotasoa.

Merkittavimmaét paastovahennykset muodostuvat tavoiteskenaariossa asuin- ja palvelurakennus-
ten sahkodnkulutuksen, kaukolammaon, erillislammityksen seka liikenteen sektoreilla. Liikenteen
paastovahennyksiin vaikuttavat huomattavasti biopolttoaineen sekoitusvelvoitteen kiristyminen
sekd ajoneuvokannan uudistuminen vah&paastdisemmaksi.

Tavoiteskenaariossa Jarvenpéan tieliikenteen kokonaispaastoista (noin 29 kt CO2-ekv) vain noin
4,5 kt CO2-ekv aiheutuu kaupungin siséisesta liikenteesta (CO2-ekv = hiilidioksidin vaikutusta vas-
taavaksi muutettu kasvihuonekaasu). Kokonaisliikennesuoritteesta merkittava osa muodostuu
l&piajoliikenteesté (noin 35 %) seka kaupunkiin saapuvasta ja lahtevasta liikenteesté (noin 45 %).

200 I Asuin- ja palvelurakennusten 10
sdhkdnkulutus
180 I Teollisuuden sahkonkulutus 9
Kaukolampo

160 m Erillislammitys

Asukaskohtaiset
I Liikenne

paastot -

140
Maatalous

120
100
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60 :

avoite
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0

1990

I Jatehuolto 6
I Teollisuus ja tyokoneet
= = = Hiilineutraaliustavoite 5

= o+« Asukaskohtaiset padstét

t CO,-ekv/asukas

g Liikenne

BAU 2035 Tavoiteskenaario 2035

Kuva 1. Paastolaskennan ja skenaariolaskennan tulokset (lahde: Resurssiviisas Jarvenpaa -tiekar-
tan skenaario- ja vaikuttavuusarvioinnit, Benviroc Oy, 05/2019).

Vaikuttavuusarviointitydssa todettu liikenteen pééstévahennystavoite vuodesta 2017 vuoteen
2035 on noin 40 %. Liikenteen sektori on tavoiteskenaarion perusteella eniten paastoja tuottava
sektori edelleen vuonna 2035, joten paastdvahennyspotentiaalia olisi runsaasti erityisesti liilken-
teen kehittdmisessa.

Vaikuttavuusarvioinnissa kaytetty liikenteen paastolaskenta perustuu VTT:n LIISA-laskentamalliin, jossa
lasketaan paastot eri ajoneuvotyypeille ja tieluokille. Kuntakohteisessa laskennassa liikennesuorite perus-
tuu Liikenneviraston (Vayla) ilmoitukseen maantiesuoritteesta, mité voidaan pitéda suuntaa antavana ar-
viona kuntakohtaisesta liikenteesta.

Tassa tyossa (luku 5) esitetty paastolaskenta perustuu vuonna 2019 paivitetyn Jarvenpaan liikennemallin
tarkempiin liilkennesuoritetietoihin seka niiden arvioituun kehittymiseen, eik& siten ole suoraan vertailu-
kelpoinen LIISA-laskentamallin suoritetietojen kanssa. Vertailuluku nykytilanteen paastdjen osalta (49 kt
CO2 LIISA-malli vrt. 65 kt CO2 Jarvenpaa LIS -tyd) poikkeaa eri laskentamalleissa, niin etta LIS-tyon las-
kennassa on kaytetty suurempaa paastdlukua.

Lahtokohtana on 40 % liikenteen paastévahennystavoite vuoteen 2035 mennessad, mita on esitetty kay-
tettdvan myos liikennejarjestelmasuunnitelmassa tavoitelukuna (Sitowise Oy/Benviroc Oy 2019).
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1.4

Liikenteen seudullinen kehitys

MAL 2019 on Helsingin seudun 14 kunnan maankayton, asumisen ja lilkenteen strateginen suun-
nitelma, jossa kuvataan, miten seutua kokonaisuutena pitaisi kehittaa vuosina 2019-2050. Maan-
kayton ja asumisen seudullinen suunnittelu perustuu yhteisty6hon ja sen jatkamisesta on sovittu
valtion ja kuntien yhteisessa MAL-sopimuksessa. HSL:n hallitus, Helsingin seudun yhteistykokous
HSYK ja KUUMA-johtokunta seka kunnat ovat osaltaan hyvaksyneet MAL 2019 -suunnitelman ke-
vaalla 2019.

Jarvenpad osana seudun kehittdémisaluetta ja yhteisty6té on osaltaan sovittujen toimenpiteiden
vaikutusalueella ja my6s osavastuussa seudun kehittdmisesta. MAL-toimenpiteiden lahtokohtana
on seudullinen ndkdkulma ja yhteinen tavoitetila seudun kehityksesta.

MAL 2019 suunnitelmassa tavoitellaan vahapaastoisté, houkuttelevaa, elinvoimaista ja hyvinvoi-
vaa seutua. Velvoittavaksi tavoitetasoksi on yhteisesti hyvaksytty, etta liikenteen kasvihuonekaa-
sujen paastévahennys on vahintéén 50 % vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Tavoite-
taso vastaa valtioneuvoston energia- ja ilmastostrategiassa asettamaa kansallista tavoitetta.

Likkenteen kasvihuonepaéastojen vahentamiseksi vuoteen 2030 mennessé on esitetty ajoneuvo-
kannan uudistamisen ja tiemaksujen lisaksi joukko muita vaikutuksiltaan tehokkaaksi arvioituja
toimenpiteitd. Toimenpiteet on esitetty kuvan 2 oikeassa laidassa. Kuvan vasen pylvés osoittaa
vuoden 2005 jalkeen tapahtuneen kehityksen seka jo paatettyjen liikennehankkeiden ja toimenpi-
teiden vaikutuksen liikenteen paastoihin. Nailla saavutetaan 33 % paéstévahennys. Oikea pylvés
osoittaa MAL 2019 -suunnitelmassa esitettavét toimenpiteet ja niiden vaikutuksen lilkkenteen
paastoihin.

Toimenpiteet lilkenteen kasvihuonekaasupdastdjen

vdhentamiseksi vuoteen 2030 mennessa Helsingin seudulla
Yksittdisen toimen paastovahennyspotentiaali

Liikenteen CO2 -pdastokehitys
vuonna 2030 (1000t)

vuoteen 2030

2005

Tapahtunut
kehitys 160 Sahko- ja vahapadstdisten autojen maaran

voimakas kasvu

h Oletus ajoneuvojen yksikkopaastojen 60 Tiemaksu
Kehitys kehityksestd

ilman Rakenteilla olevat ja jo paatetyt
luonnoksen liikennehankkeet

Tiivistyvd maankayttd, joka vaikuttaa
autonomistuksen kehitykseen

-33%

toimenpiteita Helsingin seudun bussiliikenne padsténeutraali

Raskaan liikenteen teknologian investointituki

Liikennehankkeet ja maankayton tiivistaminen keskeisille paikoille

Luonnoksen toimenpiteet

MAL 2019 i
vihentavit likenteen Jaetut kyydit

luonnoksen CO2 -paastdja 17 Tyépaikkapysakaintiin ja tydmatkaliikkumiseen vaikuttaminen

toimenpiteet sg:)s;g:)ti:'kﬁkkbé eli noin Pysakéintivydhykkeiden laajentaminen
Raskaan liikenteen ymparistévydhyke kantakaupungissa
Joukkoliikenteen lipun hinnan alentaminen

; Seudun paapyorailyverkko, sahkopyorat ja kaupunkipyorat
2030 Tav0|te ~50% Keskusten, asemien ja solmujen kehittdminen

Liityntapysakoinnin lisddminen

Kuva 2. MAL 2019 -suunnitelman keinot liikenteen kasvihuonepaastdjen vahentamiseksi.
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Paastdvahennystavoite -50 % saavutetaan esitettyjen toimenpiteiden kokonaisuudella, jossa eri
toimenpiteet ja niiden vaikutukset kytkeytyvéat myos toisiinsa. Olennaista on koko keinovalikoi-
man mukana oleminen, yht&an esitettya toimenpidetté tai ryhméa ei voida jattaa pois ilman, etté
paastovédhennystavoitteen saavuttaminen vaarantuu.

MAL 2019 -suunnitelma sisaltéa investointeja raideliikenteen, pyéréliikenteen ja tielilkenteen inf-
rastruktuuriin, jossa lahtdkohtana on erityisesti joukkoliikenteen ja tavaraliikenteen tarpeet. Eri-
tyisesti Jarvenpaan liikennejérjestelméan vaikuttavia investointeja ovat junatarjonnan lisdédminen
paaradalla ja oikoradalla, Lahdenvéylan lisékaistat (vali Kehd Il — Koivukylanvayld) seké Keski-Uu-
denmaan pohjoisen logistiikkayhteyden parantaminen (mt 1452 Jarvenpaé — kantatie 45) ja Jar-
venpéa-Kerava jalankulku- ja pyoratieyhteyden toteutus (KUHA-hanke).

Megatrendit liitkkumisessa

Tulevaisuuden likkkumiseen vaikuttavat useat yhteiskunnan trendit ja ilmi6t, jotka vauhdittavat
liikenteen murrosta. Megatrendejd ovat esimerkiksi palveluistuminen, jakamistalous, ymparisto-
tietoisuus, kaupungistuminen ja markkinaehtoistuminen. Liséksi tyon pirstaloituminen ja etatyon
lisaantyminen vahentéavéat perinteistd aamu- /iltaruuhkaa lilkkumisessa ja vapaa-ajan matkojen
osuus tulee kasvamaan. Digitalisaation ja automatisaation mygta markkinoille tulee erilaisia lii-
kenteen palveluita ja teknologioita, jotka mahdollistavat lilkkkumistapojen muutosta. Kuvassa 3 on
kuvattu liikenteen megatrendejé. limiiden vaikutusta on pyritty huomioimaan suunnitelman toi-
menpiteiden asettamisessa seké niiden vaikutusten arvioinnissa. Toisaalta esimerkiksi laaditut lii-
kenne-ennusteet perustuvat edelleen vahvasti nykytyyppiseen liikkumiseen, eivatka huomioi pit-
kalla aikavalilla tapahtuvia liilkenteen kysynnan muutoksia kuin osittain. TAmé tulee huomioida
liikenteellisia vaikutuksia arvioitaessa.

Jakamistalouden ilmentymisté kaupunkipyorat ja yhteiskayttdéautopalvelut ovat jo yleistyneet mo-
nessa Suomenkin kaupungissa. Jarvenpadssé ei toistaiseksi tavoitella koko kaupungin laajuista
kaupunkipyoréjérjestelméa, mutta taloyhtididen ja tydpaikkojen yhteiskayttdinen pydrakalusto
voisi olla toimiva konsepti myos Jarvenpaassa. Alyteknologia vaikuttaa esimerkiksi autojen kehi-
tykseen kuten robottiautoihin ja autojen turvallisuuden parantumiseen. Robottibussit voivat
tuoda mahdollisuuksia myds Jarvenpaan bussiliikenteen kustannustehokkaampaan jérjestémiseen
liikenndintikustannusten pienentyessd. Automaattista syottéliikennetté testataan useissa kaupun-
geissa Suomessa jo 2020-luvun alkupuolella.

Yhé lisdantyva ymparistotietoisuus ja terveydestd huolehtiminen ovat omiaan tukemaan kesté-
vien kulkutapojen ja yhteiskayttoisyyden lisddntymistd. Ekologiset perustelut eivat yksindén tehoa
autoilijoihin. Sen sijaan ympéaristohyodtyjen yhdistdéminen jokaisen omiin terveyshyotyihin toimii
paremmin kulkutapamuutosta tavoiteltaessa. Liikkumisen uudet tuulet eivét ole pelkéstéén isojen
kaupunkien ilmi6 vaan ne kattavat koko Suomen. Datan rgjahdysmainen lisédntyminen ja big
data-ratkaisut tarjoavat selkeitd mahdollisuuksia liikenteen aloilla. Erilaisilla ratkaisuilla tavoitel-
laan muun muassa liikenneturvallisuuden parantumista ja lilkenteen tehostumista seké liikkenteen
ekologisuutta. Ratkaisut voivat liittyd muun muassa liikenteen ohjausjérjestelmiin, logistiikan opti-
mointiin seka erilaisiin reittipalveluihin.

Séhkoistymisen varaan lasketaan paljon liikkenteen péastdjen vahentamisessa. Hybridi- ja sahkbau-
tojen yleistymiselld on merkittévé vaikutus liikkenteen paastovahennyksiin. Haasteita paastovahen-
nystavoitteille asettaa matkamaéarien ja henkil6autosuoritteen 1990-luvulta jatkunut kasvu myos
Jarvenpdan mittakaavassa. Liilkennesuoritteen kasvun on kuitenkin taituttava, silla liikkumiseen
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kaytettava aika ja liikenneverkon kapasiteetilla on rajansa. Liikkumistarve ei tule koskaan poistu-
maan kokonaisuudessaan, vaikka digitalisaatio vietdisiin &arimmilleen verkkokaupan, etétyon tai
jopa 3D-printterista tulevien tavaroiden kautta. Turvallinen, viihtyisa ja kaikille riittdvan hyva lii-

kenneverkko on myos tulevaisuudessa tarkea osa ihmisten valista kanssakdymista.

Big Data, 8
pilvipalvelut

Jakamistalous Alyteknologia

Sahkoistyminen

Automatisaatio

Turvallisuus,
terveys

Digitalisaatio
Palveluistuminen, uudet
konseptit ja ansaintamallit
Maas$

Ekologisuus,
kestavyys
Kaupungistuminen

Kuva 3. Liikenteeseen vaikuttavat megatrendit.
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Tietolahteet

Liikennejérjestelmé&n ominaispiirteet ja kaupunkilaisten liikkumisen nykytilanne ovat I&htékohtia
liikennejérjestelmén kehittamiselle ja muutossuunnittelulle. Téssa tytssa keskitytaan liikkkumisen
osalta nimenomaan henkildliikenteeseen, arkiliikkkumisen tunnistamiseen ja siihen vaikuttami-
seen. HSL ja Helsingin seudun kunnat tekivat syksylla 2018 laajan Liikkumistutkimuksen, jolla selvi-
tetdén Helsingin seudun asukkaiden liikkumistottumuksia. Aikaisempi tutkimus on tehty vuonna
2012 (Liikkumistottumukset Helsingin seudulla 2012). Tutkimuksen tuloksia on kéytetty Jarven-
paahan ja Jarvenpaésta lahtevien matkojen analysointiin seka vaikutusten arvioinnin lahtotietona.
Liikkumisen analysointiin on hyddynnetty myds Tilastokeskuksen tietoja.

Matkojen ominaispiirteet

Liikkumistutkimuksen perusteella jarvenpéaéléisten arkivuorokaudessa tekemien matkojen méara
on kasvanut vuodesta 2012. Jarvenpaahan saapuvia matkoja on 134 700 kpl/vrk ja sielté lahtevia
133 700 kpl/vrk. Matkoista 74 % on kaupungin siséisia. Jarvenpaaléiset tekevat keskimaarin 3,7
matkaa vuorokaudessa. Matkojen méara on kasvanut erityisesti henkildautoliikenteessd, mutta
kasvua on tapahtunut mygs kavellen tehtyjen matkojen osalta. Py6rélla tehtyjen matkojen mééré
on pysynyt samana ja joukkoliikenteell&d tehdyt matkat jopa hieman vahentyneet (Kuva 4).

Matkoja / henkil6 / arkivuorokausi

2018 1,8 0,4 0,5 0,9 0,1

2012 15 0,5 0,5 0,6 0,1

0 0,5 1 15 2 2,5 3 3,5 4

henkildauto = joukkoliikenne pyoraily kavely muu

Kuva 4. Jarvenpaan asukkaiden kulkutapojen kayttd (matkan padasiallinen kulkutapa) Helsingin
seudun siséisilla matkoilla vuosina 2018 ja 2012.

Jarvenpaassé asuvien matkoista 26 % on tydmatkoja, 11 % koulu- tai opiskelumatkoja, 27 % asi-
ointimatkoja, 23 % vapaa-ajan matkoja, 6 % lapsen kuljettamismatkoja ja 7 % muita matkoja
(kuva 5).

Kaikista Jarvenpaésté lahtevist tai sinne saapuvista matkoista l&hes joka toinen (45 %) on alle kol-
men kilometrin mittainen. Toisaalta joka kolmas (34 %) matka on yli 10 kilometrin mittainen. J&r-
venpéan sisdiset matkat ovat paéosin alle kolmen kilometrin mittaisia (79 %). Matkojen pituudet
vaikuttavat oleellisesti kulkutavanvalintamahdollisuuteen. Jarvenpaan tiivis yhdyskuntarakenne ja
lyhyet etéisyydet ovat jalankulun ja pyoraliikenteen kannalta houkuttelevia. Kasvupotentiaalia on
vield, sill alle viiden kilometrin mittaisia on 95 % siséisistd matkoista mutta jalan ja py6ralla niista
taitetaan 55 %. Kuvassa 6 on esitetty matkojen pituudet.
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Tydmatka / tydhon liittyva matka = Koulu- / opiskelumatka
= Asiointimatka = Lapsen kuljetusmatka
= Liikunta- / ulkoilumatka = Kyldilymatka
= Muu vapaa-ajanmatka = Muu matka

Kuva 5. Jarvenpaalaisten tekeméat matkat tarkoituksen mukaan (HSL liilkkumistutkimus 2018).

Kaikki Jarvenpaasta lahtevat tai Jarvenpaan sisaiset matkat
sinne saapuvat matkat

e

0%

malle3km ®35km ®5-10km w®yli 10 km

Kuva 6. Matkojen pituudet (HSL Liikkumistutkimus 2018).
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Tilastokeskuksen tydssakayntitilaston (28.9.2018) perusteella Jarvenpaassa toissa kay 12 734
tyontekijaé. Joka toinen tyontekija (52 %, 6 634) asuu Jarvenpaassa. Muita merkittavimpia tyonte-
kijoiden asuinpaikkoja ovat Helsinki, Hyvink&aa, Kerava, Nurmijarvi, Mantsala, Sipoo, Tuusula ja

Vantaa.

Kaksi kolmesta (66 %) jarvenpaaléisesta tyossakayvasta pendeldi muualle téihin. Suosituin tyo-
paikka-alue on Helsinki, jossa tydskentelee lahes sama maara jarvenpaaléisia kuin Jarvenpaassa
(5 252 henkilda). Muut merkittavat tyossakayntialueet ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Espoo, Hy-

vinkaa ja Mantséala.

Litkkumistutkimuksen perusteella Jarvenpééasta lahtevillé ja sinne suuntautuvilla matkoilla koros-
tuvat Helsingin kantakaupunki, Kerava sek& Tuusulan Hyryl& ja Tuusulan Kellokoski.

Henkilbauto- ja joukkolii-
kennematkat

Joukkoliikenteen kasvun halu-
taan tulevan paaosin henkildau-
toilijoista. Henkildautoliiken-
teen ja joukkoliikenteen nykyis-
ten matkojen mé&érén ja suun-
tautumisen tarkastelu auttaa
ohjaamaan palvelutason kehit-
tamista oikeille yhteysvaleille
(kuva 7 matkojen suuntautumi-
nen).

Jarvenpaalaisten tekemisté hen-
kilbauto- ja joukkoliikennemat-
koista noin 39 % on Jarvenpaan
sisaisia matkoja, joista vain noin
1,2 % tehdaan joukkoliiken-
teelld. Helsingin kantakaupun-
kiin suuntautuvista henkil6- ja
joukkoliikennematkoista (11 %)
puolestaan noin 75 % tehdaan
jo nykyisin joukkoliikenteelld.
Tulosten perusteella joukkolii-
kennetté kaytetddn enemman
Jarvenpaan ulkopuolelle suun-
tautuvilla matkoilla kuin siséi-
sessa liikenteessa. Taulukossa 1
on esitetty jarvenpaaléisten
henkildauto- ja joukkoliikenne-
matkojen suuntautuminen ja
joukkoliikenteen osuus néista
matkoista. Potentiaalia joukkolii-
kenteen kayton lisdédmiseen
edelleen on. Erityisesti
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Kuva 7. Jarvenpadhén saapuvat ja sielta lahtevat matkat (HSL liik-
kumistutkimus 2018).
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Tuusulaan, Vantaalle, Keravalle ja Mantsaléaan suuntautuu suuri mééra matkoja, jotka taitetaan
padosin autolla.

Taulukko 1. Jarvenpaalaisten henkiléauto- ja joukkoliikennematkojen suuntautuminen (l&hde: Liik-
kumistutkimus 2018, Jarvenpdan HSL-selvitys, 28.5.2019).

40000

35000
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@
= 25000
By
£ 20000
Cﬁs 38,5 %
s 15000

10000

135% ) 2,8 % 11,4 %
5000 ’ 83%
0 0,5 % 1’5 %
Jarvenpé&an Tuusula ja Kerava Vantaa Helsingin Muu pk-seutu
siséinen kantakaupunki

Maaranpaa
m Joukkoliikennematkojen osuus m Henkildautomatkojen osuus

Jarvenpadssa on Traficomin tilastotietokannan mukaan noin 21 370 liikennekaytossé olevaa ajo-
neuvoa, joista 24 sdhkodautoa ja 154 ladattavaa hybridia. Séhkdautot muodostavat talla hetkella
noin 0,8 % kaupungin autokannasta.

Liitteess& 1 on esitetty tarkempaa kuvausta HSL:n liikkumistutkimuksen aineistoista.
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Osana Jarvenpéan liikennejarjestelmasuunnitelmaa 2040 on laadittu tulevaisuuden lilkkenne-en-
nustetarkasteluja, joiden avulla on arvioitu kaupunkilaisten liikkumisessa tapahtuvia muutoksia
sekd kaupungin tie- ja katuverkon kéytossa tapahtuvia muutoksia. Kaikissa tarkasteluissa pohjana
on kaytetty Jarvenpéan Yleiskaavan 2040 maankayton kasvutavoitteita. Liikenne-ennusteita on
hyodynnetty liikenteen vaikutustarkasteluissa ja myhemmin myos liikennejérjestelmén kehitté-
mistoimenpiteiden asettamisessa.

Liikenne-ennusteet on laadittu kayttden koko padkaupunkiseudun tydssakayntialueen kattavaa
HSL:n HELMET 3.0 -liikenne-ennustejarjestelméa, joka sisdltdd suunnitelman mukaisen maankay-
ton kehittymisen alueella sekd MAL 2019 suunnitelman mukaiset infrastruktuurin parantamistoi-
menpiteet. Liikennemallilla on laadittu ennusteet vuosille 2030 ja 2040. Ennusteet on laadittu
kaupungin tavoitetilanteen maankayttotietojen ja lilkenneverkon pohjalta.

Helmet -mallin osa-aluejakoa on tihennetty Jarvenpéén osalta (63 osa-aluetta on tihennetty 126
osa-alueeseen). Tehty tihennys kuvaa liikkenteen ja maankayton vuorovaikutusta tarkemmin erityi-
sesti alempiasteisella lilkkenneverkolla. Muiden kaupunkien ja kuntien osalta liikennemallin osa-
aluejako on pidetty seudun lilkkennemallikuvausta vastaavana. Jarvenpéan tie- ja katuverkkoa on
tihennetty osa-aluejaon tihennysta vastaavasti, seké korjattu seudun mallissa havaittuja puutteita
Jarvenpaan tie- ja katuverkon osalta. Liikennemalliin on kuvattu Jarvenpaan yleiskaavassa osoite-
tut nykyiset ja uudet lilkkenneyhteydet ennustevuosien osalta.

Maankaytdon mitoitus 2040

Jarvenpaan tavoitevuosien 2030 ja 2040 maankéayttotiedot ja niiden sisaltdmaét alueelliset muu-
tokset on viety liikkennemalliin, jotta ne vastaavat mahdollisimman hyvin kaupungin yleiskaavoi-
tuksen asettamia tavoitteita. Taulukossa 2 on esitetty liilkenne-ennusteen perustana kaytetyt Jar-
venpéan asukas- ja tyopaikkamaéaréat nykytilanteessa seké niiden arvioitu kasvu vuonna 2030 ja
2040. Ennustettu kasvu on +17 500 asukasta (41 %) ja +5 800 ty6paikkaa (52 %) vuoteen 2040
mennesséa.

Taulukko 2. Liikkennemalliin viedyt Jarvenp&an asukas- ja tydpaikkamaarat.

Asukkaat 42 600 54500 60 100

Tyopaikat 11100 14 600 16 900

Asukasmadran tavoiteltu kasvu on suurinta Jarvenpéan eteldosissa Ainolan, Lepolan ja Ristinum-
men alueilla, joille on tulossa yhteensd yli 5 300 uutta asukasta (kuva 8). Uusi maanké&ytto sijoittuu
vahvasti Ainolan aseman vaikutusalueelle. Kokonaisuutena tatakin vahvempaa on Jarvenpéan kes-
kustan etel&osien seké l&hialueiden tdydennysrakentaminen mm. Pajalan ja Seutulan alueilla. Yh-
teensé keskustan vaikutusalueelle tulee noin 6 900 uutta asukasta vuoteen 2040 mennessé. Kol-
manneksi merkittavin kasvualue on Isokydon ja Pietilan alueet keskustan ja Haarajoen véliselld
vyOhykkeell&.

Ty6paikkaméaarat kasvavat eniten Ainolan, Mikonkorven, Pietilan ja Wartsilén alueilla, joissa sijait-
see kaupan palveluita, pienteollisuutta seka logistiikan toimintoja. Myds keskustassa palvelutyo-
paikkojen maaran odotetaan kasvavan sadoilla ty6paikoilla vuoteen 2040 mennessa.
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/Haarajok

+2 690

JARVENPAA
RASKANDA

Kuva 8. Asukasmaarien merkittavimmat muutokset Jarvenpaan yleiskaavaluonnoksen mukaisesti.

Tie- ja katuverkon muutokset ennustetilanteessa 2030 ja 2040

Ennustetilanteen tarkastelut siséltavat uusia hankkeita Helsingin seudulla. Erityisesti Jarvenpaéa-
han vaikuttavia hankkeita vuoteen 2030 mennessa ovat:

- Lansimetron jatke
- Raidejokeri
- Pisara -rata
- Junatarjonnan lisddminen paaradalla ja oikoradalla
- Lahdenvaylan (vt 4) lisakaistat Keha llI-Koivukylanvayla seké Koivukylanvayla-Kuloméentie
- Jarvenpaa — kt 45 -tieyhteys (Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys)
Lisaksi Jarvenpaén kaupungin ennustetilanteen lilkenneverkkoon on tehty seuraavat muutokset:
- Lepolanvaylan jatkaminen Ainolanvaylalle ja Ristinummelle asti
- Viulukonsertonkadun toteutus Ainolassa

- Urheilukadun katkaisu
- Ristinummentien uusi linjaus
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Jarvenpaan nykyinen liikkenneverkko on esitetty alla olevassa kuvassa 9.
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Kuva 9. Jarvenpaan nykytilanteen liikenneverkko.

Liikenne-ennusteet 2040

Lilkkennemallilla on laadittu kaksi ennusteskenaariota (skenaariot A ja B). Ennusteskenaarioita on
tarkasteltuna vuosien 2030 ja 2040 osalta. Skenaariossa A ovat mukana edellisessa luvussa maini-
tut kehityshankkeet. Skenaariossa B on liséksi tarkasteltu MAL 2019 -suunnitelman mukaisten
muiden ohjaustoimien vaikutuksia Jarvenpaan liikenneverkkoon. Skenaariossa B on tehty skenaa-

rioon A ndhden seuraavat muutokset:

- Autoliikenteen ruuhkamaksut porttimallilla (Keha 11l —alue)
- Joukkoliikenteen lippuhintojen laskeminen suunnitelmaluonnoksen (MAL) mukaisesti

- Helsingin kantakaupungin pysékdinnin hintatason nousu (+19,3 %)
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Skenaariossa A liikennemééréat kasvavat Jarvenpaan keskustassa noin 15-20 % nykytilanteesta
vuoden 2030 ennustetilanteeseen mennessa ja 30-35 % nykytilanteesta vuoden 2040 ennusteti-
lanteeseen mennessé (kuva 11). Kuvassa 10 on esitetty skenaarion A ennustevuoden 2040 keski-
madrainen arkivuorokausiliikenne. Lilkkennem&aran kasvu on voimakkainta valtatien 4 Jarvenpaan
liittyma&an vievilla padyhteyksilla Pohjoisvayléllé ja Ainolanvaylalla sekd Vahanummentiella. Va-
hanummentielld liikennemaaran kasvuun vaikuttaa merkittavasti Keski-Uudenmaan pohjoisen lo-
gistiikkayhteyden avaaminen.

Alueet, joiden maankaytto kehittyy merkittavasti, painottuvat liikkennemaérien kasvussa. N&ita
alueita ovat mm. Ainolan aseman alue seké& Lepolan ja Haarajoen alueet. Osalla vanhemmista
asuinalueista, kuten Kinnarissa, Jampassa ja Nummenkylassé, likennemaarat eivat kasva lainkaan
tai hyvin véhéisesti ennustevuoteen mennessa.

Uuden poikittaisyhteyden (Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys) avaaminen Vahanum-
mentieltd (mt 1452) suoraan lanteen kantatielle 45 kasvattaa yhteyden ita-1ansi -suuntaisia liiken-
nemaarid noin 2 000-3 000 ajoneuvoa vuorokaudessa (kuva 15). Yhteyden avaamisen vaikutuk-
sesta lilkkennemaarat laskevat kantatien 45 eteléosissa, Eriksnasintielld ja Vanhankyléantiella.

Skenaariossa B autoliikennettéd vahentévéat vaikutukset ovat melko vahaisia Jarvenpaan alueella
verrattuna vaikutuksiin paédkaupunkiseudun ytimessa. Vaikutukset Jarvenpéén alueella nakyvéat
l&hinn& ruuhkaisimmilla vaylilla Pohjoisvaylalla (noin 2 % liikenteen véhennys) ja Vahanummen-
tielld (4-5 % liikenteen vahennys). Skenaarion B vaikutus verrattuna skenaarion A liikkennemaéaériin
ennustevuonna 2040 on esitetty kuvassa 12.

Voidaan todeta, ettd Keha Ill -alueen ruuhkamaksut seka joukkoliikenteen ja pysékdinnin hinnoit-
telun muutokset eivat merkittavasti vaikuta autoliikenteen maaraan Jarvenpaéssa asti. Jarven-
paasta padkaupunkiseudulle suuntautuvien automatkojen siirtymépotentiaali joukkoliikenteen
kayttajaksi on olemassa, mutta merkittavampi siirtymé kulkumuotojen vélilla vaatii suurempia
muutoksia autoliikenteen hinnoitteluun tai joukkoliikenteen palvelutason kehittdmiseen. Erityi-
sesti joukkoliikenteen vaihtoyhteyksien paassa olevat alueet ja matkat ovat edelleen houkuttele-
via autoliikenteen kayttajille.

Liikennejérjestelmésuunnitelman laadinnassa ei tarkasteltu muita tienkayttémaksuja MAL 2019
esitetyn mukaisen tiemaksujérjestelmaén lisaksi. Jatkossa on mahdollista tehdd tiemaksuihin liitty-
vid lisétarkasteluja, mutta sité ennen tulisi maaritella tarkemmin tutkittava maksujarjestelma ja
sen kattavuus.
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Kuva 10. Skenaario A ennustevuonna 2040, keskiméaérainen arkivuorokausiliikenne (ajon./vrk).

/




SITOwISe

Jarvenpéaan liikkenne-ennuste ja 18/42
liikennejarjestelmésuunnitelma 2040

Lilkennemdara
e y3ihenee yli 1000 ajon./vrk

e yahenee 500 - 1000 ajon./vrk

+- 500 ajon./vrk
kasvaa 500 - 1000 ajon./vrk
e kasvaa 1000 - 4000 ajon./vrk

e kasvaa yli 4000 ajon./vrk

/
/’
Nummenkyla /
/
{ Haarajoki
i
! . \
e JARVENPAA \
TRASKANDA \
\
1
' /
.\\ ,’l
\
\
\
\ 1
) 4
A
y/
1 L/
/]
!
/
/
/
; /

Kuva 11. Liikennem&&aran muutos nykytilasta ennustevuoteen 2040 (ajon./vrk).
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Kuva 12. Skenaarion B vaikutus skenaarion A liikkenneméaariin ennustevuonna 2040 (ajon./vrk, kes-
kimadrainen arkivuorokausiliikenne).
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Joukkoliikenteen verkkotarkastelut ennustevuonna 2040

Lilkkennemallia on hytdynnetty joukkoliikenteen verkkotarkastelussa (kuva 13). Tarkastelut on
tehty vuoden 2040 skenaarion A pohjalta, joka ei sisélla MAL 2019 -suunnitelman mukaisia autolii-
kenteen tienkayttdmaksuja, joukkoliikenteen lippuhintojen laskemista tai Helsingin kantakaupun-
gin pysakoinnin hintatason nousua. Tarkastelut on tehty HELMET -mallin alkuperaisella liikkenne-
verkolla ja osa-aluejaolla.

Tarkastelussa on huomioitu kaksi eri joukkoliikenteen vertailuvaihtoehtoa, joita verrataan nyky-
verkkoon ennustetilanteessa 2040. Kaikissa vaihtoehdoissa on toteutettu MAL 2019 -suunnitel-
man mukainen paaradan joukkoliikennetarjonnan kehittyminen vuoteen 2040 mennessa. Nyky-
verkko sisaltaa Jarvenpaan nykyisen joukkoliikennelinjaston (linjasto 2018-2019).

Vertailuvaihtoehto 1) Joukkoliikennelinjastoon on tehty linjastomuutokset 2019-2020.

Vertailuvaihtoehto 2) Joukkoliikennelinjastoon on tehty muutokset, jotka voisivat tapahtua Jar-
venpaan liittyessa HSL-alueeseen (erillinen selvitys 2018/HSL). Vertailuvaihtoehto sisaltaa liséksi
joukkoliikenteen hintojen muutoksen, jossa Jarvenpaan joukkoliikennehinnat on yhdenmukais-
tettu HSL-hinnoittelun mukaiseksi (ei hintatason nostoa osa-alueilla).
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Kuva 13. HSL-kehitysversion mukainen joukkoliikenteen linjastorakenne ja esitetyt vuorovélit seka
aluekohtaiset palvelutasot Jarvenpéassa (HSL palvelutasoluokat: kolme tahte&: "Tavanomainen
liikkuminen on mielekéastéa joukkoliikenteelld”, kaksi tahtea: "Kohtuullinen joukkoliikenteen palve-
lutaso”, yksi tahti: "Mahdollisuus joukkoliikenteen k&yttoon”).

Mallilla arvioitiin kaikkien kolmen joukkoliikennelinjastomallin reitti- ettéa vuorovéalimuutosten vai-
kutuksia joukkoliikenteen kysyntaan. Mukana tarkastelussa on kaikki Jarvenpéén alueelle saapu-
vat ja sielta lahtevat matkat. Lilkkennemallin mukaisessa tarkastelussa joukkoliikenteen uudet kéayt-
tajat tulevat nimenomaan autoliikenteesta.
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Vertailuvaihtoehdon 1 linjastomuutosten seurauksena tapahtuu ennusteen mukaan pienehko alle
1 prosentin joukkoliikennekayttdjaméaérén lisdys ennustetilanteessa 2040. Vertailuvaihtoehdon 2
mukaisella joukkoliikenteen ennusteverkolla tehd&én sen sijaan noin 4 400 joukkoliikennematkaa
enemman vuorokaudessa, kuin nykylinjaston mukaisessa vaihtoehdossa ennustetilanteessa 2040.
Tama tarkoittaa noin 9 % lisdysta matkamaarissa. Selvasti suurin muutos on Kellokosken suunnan
linjaston kayttajamaarissa, jossa kasvua on jopa 70 % (230 vs. 390 matkustajaa/h). Myos Jarven-
paan eteldosan Ainolan ja Hyryléan suuntien matkustajamaarat kasvavat selvasti HSL-muutoksen
johdosta. Liikennemallin perusteella HSL-suunnitelma vaikuttaa tehokkaimmalta joukkoliikenne-
linjastolta, mutta lopulliset vaikutukset riippuvat linjaston toteutuksesta ja muun likkennejarjestel-
man kilpailukyvysta tarkasteluvuonna.

Tarkemmat mallitarkastelut ja hankkeiden vaikutukset

Liikkennemallilla tarkasteltiin autoliikenteen kayttaytymista tarkemmin Jarvenpéén keskeisen tie-
ja katuverkon alueella. Liikenne-ennustemallin paivityksen perusteella arvioitiin myds katuverkon
kuormitusta ennustetun liikenteen huipputunnin aikana. Jarvenpaan sisalla sijaitsevan paaverkon
osalta tie- ja katuverkon liikkennem&aramuutokset ovat kohtuullisia ja hallittavissa vuoteen 2040
mennessé. Sujuvuus- ja turvallisuustoimenpiteitd tarvitaan keskeisissa liittymissd mm. Pohjois-
vaylalla ja Vahanummentielld, mutta niitd voidaan toteuttaa vaiheittain liikennemaarien muutok-
sen mukaisesti. Kaikkiaan autoliikenneverkko on perusennusteen mukaisesti kuormittuneempi
ennustevuonna 2040 kuin nykytilanteessa.

Kuormituksen yleinen kasvu ei ole kuitenkaan merkittdva ongelma, erityisesti mikali liikenteen
kysyntépiikkeja onnistutaan tasoittamaan nykyisesté tulevaisuudessa. Lilkkennemaérien tasaami-
sessa keskeisessa roolissa on ihmisten lilkkumisen muuttuminen ja siihen vaikuttavat tekijat (esim.
tydn vapautuminen ja vapaa-ajan liilkkumisen kasvu).

Pohjoisvaylan liikenteen tarkemman koostumuksen ja suuntautumisen arvioinnissa hyddynnettiin
ns. linkkihaastattelutydkalua, jolla voidaan tarkastella valitun katupoikkileikkauksen liilkennetta.
Kuvassa 14 on esitetty Pohjoisvaylan etelédpaén autoliikenteen suuntautuminen vuonna 2040. Tu-
loksista nahdaan, ettéd Pohjoisvaylaé kayttaa ennustetilanteessa l&hes yksinomaan Jarvenpéén si-
sdinen liikkenne, niin etté lapiajoa koko keskustan ohi pohjoiseen Vahanummentielle asti tai sen
pohjoispuolelle ei kdytdnndssé ole. Vahanummentielle ja Jarvenpéan pohjoisosiin suuntaava lii-
kenne saapuukin ennustetilanteessa etelasta vt 4-kaytavaa pitkin (osin myds mt 140 pitkin).
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Kuva 14. Pohjoisvaylan etelapaan (tarkastelukohta merkitty siniselld) liikenteen (ajon/h) eri tulo-
suunnat ja osuudet koko liikenteesta vuonna 2040.

Ty0ssé arvioitiin myds Keski-Uudenmaan pohjoisen logistiikkayhteyden toteutuksen vaikutuksia
liikenteen suuntautumiseen Jarvenpaan sek& muun keskisen Uudenmaan alueella. Maantiella
1452 (Vahdnummentie) Jampan kohdalla likennemaara kasvaa uuden tieyhteyden vaikutuksesta
noin 3 000 ajon/vrk. Lilkkennemé&é&ran kasvu on vahdisempéa Vahanummentiella idempéna. Uu-
delle poikittaisyhteydelle siirtyy liikennetté useilta nykyisin k&ytossa olevilta yhteyksilté, kuten
Vanhankylantieltd, Eriksnasintielta, Nuppulinnantieltd ja kt 45:1té. Myds Jarvenpéaan keskustasta
lapiajoliikenne vahenee hieman Rantakadulta ja Helsingintieltd. Pohjoisvaylan keski- ja eteldosissa
liikennemééra ei muutu uuden yhteyden avaamisen vaikutuksesta.
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Kuva 15. Keski-Uudenmaan pohjoisen logistiikkayhteyden avaamisen vaikutus liikennemaariin
(ajon/h) Jarvenp&an pohjoisosissa ja Tuusulassa vuonna 2040.

Tarkennettujen lilkenne-ennusteiden mukaan Jarvenpéan liikkennemaarat tulevat kasvamaan lahes
koko kaupungin alueella edelleen 2020- ja 2030-luvuilla. Keskeisin vaikuttava tekija tassa on kau-
pungin voimakkaasti kasvava maankayttd. Kuitenkin uusi maankéayttd on keskiméaarin selvasti ny-
kyisin toteutunutta maankéayttoa tehokkaampaa, ja erityisesti autoliikenteen kasvun vaikutukset
jaéavéat nain ollen suhteellisesti vahaisemmiksi. Tulee myds huomata, etté koko yleiskaavan mah-
dollistama kasvu saattaa todellisuudessa toteutua taysimééaraisend vasta vuoden 2040 jalkeen,
vaikka ennusteissa on oletettu koko maankayttopotentiaalin toteutuvan 2040 mennessa.
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Toimenpidekokonaisuudet

Tassé luvussa arvioidaan liikennejérjestelmén kehittdmisen vaihtoehtoisia painopisteitd ja niiden
vaikuttavuutta liikenteelle asetettujen tavoitteiden nédkdkulmasta. Asetetuista tavoitteista arvioi-
daan, ovatko ne tarkoituksenmukaisia vai onko niita tarpeen muuttaa, vahvistaa tai nopeuttaa
niiden kayttoonottoa.

Kulkutavan valinta on liikkumisen perusta ja yksilon liikkumista merkittéavéasti madarittava paatos.
Kulkumuoto-osuudella tarkoitetaan kunkin matkan péaasiallista kulkumuotoa ja sithen on Iahes
kaikissa matkaryhmisséd mahdollisuus vaikuttaa monin tavoin kuten liilkkumisymparistolla, vaylien
kunnossapidolla, viestinnélla ja asennekasvatuksella. Kulkumuotojen véliset erot suhteessa kesta-
vééan lilkkumiseen ovat suuria.

Kehittdmisen toimenpidekokonaisuuksista on arvioitu kunkin muutostekijén vaikutuspotentiaalia
osana vahahiilisen liikennejarjestelman kokonaismuutosta. Samalla on arvioitu kunkin toimenpi-
teen toteutuksesta vastaavaa tahoa ja esitetty vastuulliseksi toimenpiteen edistéjéksi joko kau-
punkia, alueellista ELY-keskusta tai valtiota (koskee eri hallinnonaloja).

Liikennejarjestelmén kehittdmisen osa-alueet ja niihin liittyvét toimenpiteet

1) Joukkoliikennejarjestelméan kehittdminen sisaltaa junaliikenteen, linja-au-
toliikenteen ja liikkkumispalveluiden kehittdmisen. Erityisesti junaliikenteen
kehittdmiselld on tarkea rooli automatkojen véhentdmisessa ja liikkkumisen
palvelutason parantamisessa jo nykyisin suurille matkustajavirroille.

2) Liikenneympariston kehittaminen siséltaa erityisesti infrastruktuuritoimen-
piteet kaikkien kulkumuotojen osalta. KehittAminen tapahtuu niiden pai-
nopisteiden kautta, jotka tukevat tavoiteltua liikkkumisen muutosta.

3) Liikkumistarpeeseen vaikuttaminen on osa kestavaa maankayton suunnit-
telua, jossa tavoitellaan tehokasta toimintojen sijoittelua, sekoittunutta
rakennetta, riittvia l[ahipalveluita. Liikkenteen kysyntaan voidaan tehok-
kaasti vaikuttaa myos liikkenteen hinnoittelulla ja sen eri muodoilla.

4) Pysékdinnin aktiivisella ohjauksella vaikutetaan kulkutavan valintaan seka
autonomistukseen. Autopyséakdintida muutetaan pyorapysakoinnin kayt-
t60n kaupunkirakenteen sisélla. Pysékdinnin hinnoittelua muutetaan kayt-
t&ja maksaa -perusteiseksi. Keskustan saavutettavuudesta tulee huolehtia
pysakaoinnin avulla. Vuorottaispysakaointia lisataan sekoittuneen maankay-
ton alueella.
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5) Liikenteen uusien kayttovoimien kayttdonoton edistaminen, erityisesti séh-
koisen liikenteen latausverkosto. Liikenteen yksikkdpéaastojen vahentami-
nen kaikessa ajoneuvoliikenteessa.

6) Liikkumisen ohjaus on kaupunkilaisten liikkkumistottumuksiin vaikutta-
mista, koulu-, ty0- ja vapaa-ajan matkojen kestéavéan ja turvallisen liikkumi-
sen tukemista.

Suositukset Jarvenpaassa

Toimenpidekokonaisuudet on koottu Jarvenpaén lilkkenneympéristéon soveltuvaksi ja sitd mahdol-
lisimman tehokkaasti palvelevaksi. Suositeltavat toimenpiteet on esitetty toimenpidekokonai-
suuksien alla, sek& mydhemmin osana koko toimenpidevalikoimaa.

Taulukossa (LIITE 2) on kuvattu liikennejarjestelman mahdollisia kehittdmistoimenpiteité seké nii-
den vaikutusta liilkkumiseen ja paéstotavoitteiden saavuttamiseen. Lisdksi taulukossa on arvioitu
toimenpiteiden merkittévyytté toteutuneen ja ennustetun liikkenteen kehittymisen avulla.

Joukkoliikennejarjestelméan kehittaminen

Joukkoliikenteen ja uusien liikkumispalvelujen kuten yhteiskayttGautojen yleis-
tyminen on koottu yhdeksi toimenpidekokonaisuudeksi, jonka potentiaalinen
paastovdhenemaé on yhteensa noin 8 %. Joukkoliikenteen kehittdmisessa tar-
keé&t vastuutahot kaupungin lisaksi ovat HSL ja junaoperaattori.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvattaminen edellyttdd samanaikaisesti
maankayton kehittdmista junaliikenteen asemien ja joukkoliikenteen solmu-
pyséakkien ympadrille. Erityisesti junaliikenteen kulkutapaosuutta voidaan edel-
leen kasvattaa, mikéli junaliikenteen vuorovéleihin saadaan HSL liittymispaa-
toksen yhteydesséa edellytetty vuorovéliparannus. Liityntapysakoinnin riitta-
vasta tarjonnasta tulee samalla huolehtia. Lisaksi pendeldinnin méaréanpaa-
kuntien sisaista bussiliikennetta tulee kehittaa, silla esimerkiksi Vantaalla mat-
kojen méarapaikat sijaitsevat laajasti koko kaupungin alueella.

HSL-alueeseen liittyminen potentiaalisesti parantaa Jarvenpaésta ulospain
suuntautuvan bussiliikenteen palvelutasoa. Bussiliikenteen yhteyksien kehitté-
misen nakodkulmasta potentiaalisimpia kohteita ovat ne, joihin suuntautuu pal-
jon henkilbautomatkoja eika junayhteyttd ole. Téllaisia ovat Tuusulan Hyrylan
ja Kellokosken seka Pornaisten suunta. Pornaisten suuntaan matkamaara on
kohtuullisen pieni. Lisdksi Nurmijarvelle ja Sipooseen tehd&an paljon matkoja
henkildautolla, mutta mé&arapaikat hajaantuvat koko kunnan alueelle, joten
joukkoliikenteen toimintaedellytykset ovat heikot.

Sisdisen bussiliikenteen kehittdminen on haastava jarjestaa kustannustehok-
kaasti ja muihin kulkutapoihin verrattuna houkuttelevaksi. Kaupungin sisiset
lyhyet matkapituudet ovat potentiaalisempia jalankululle ja pyorailylle.
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Tulevaisuuden likkkumispalveluiden kehittyminen voi luoda uusia mahdolli-
suuksia siséiseen ja ulkoiseen liikkumiseen. Esimerkiksi robottibussien kautta
liikenndintikustannukset pienenisivét ja kutsuliikenteen kautta kyyteja voitai-
siin yhdistelld. Yhteiskéayttoisten liikkumispalveluiden ongelmana on vield epé-
tasainen kysynta ja ruuhkapiikit. Tulevaisuuden trendit ja palveluiden kaytén
yleistyminen todennakdisesti tasoittavat likenteen ruuhkapiikkeja ja paranta-
vat palveluiden resurssitehokkuutta.

Liilkenneympariston kehittaminen

Liikenneympadristo asettaa raamit kaikelle liikkkumiselle. Verkkoa tulee kehittaa
ensisijaisesti kestavat kulkumuodot edelld kuitenkin siten, etta kaikilla on tasa-
puoliset liikkkumismahdollisuudet. Toimenpideryhman potentiaalinen p&asto-
vahenema on 8 %.

Jarvenpaa pyrkii todelliseksi pyoréilykaupungiksi. Pyoraliikenteen verkkoon,
pyorapysékaintiin ja pyorailyn palveluihin tullaan panostamaan maaratietoi-
sesti tulevina vuosina. Pyoran kaytto liityntdmatkoilla edellyttad laadukkaiden
pyoréapysékaintipaikkojen maaran lisaédmisté asemille seka tarkeimmille bussi-
pysakeille. Paikkojen tulee olla turvallisia pdivén mittaiselle pysakdinnille.

Jalankulkijan olosuhteet kohenevat pyéréliikenteen kehittdmissuunnitelman
jalkautuksen myota (esim. pyoréliikenteen parempi erottelu jalankulusta),
mutta kulkumuoto edellyttéd myds omia toimia. Liikkumismuodoista jalan-
kulku tukee parhaiten kaupunkikehittdmista ja palveluiden toimintaedellytyk-
sid. Kavelypainotteisten alueiden lisddminen ja tarpeettoman autoliikenteen
rajoittaminen ovat hyvia toimenpiteité. Viherrakentaminen, kiinnostavuus (ka-
tutaide, muut ihmiset, julkisivut) ja mahdollisuus viipyilyyn (penkit, nojailu-
tuet) ovat hyvia toimenpiteitd merkittavilla kavelyreiteil l&.

Kaupungilla on mahdollisuus osoittaa katutilaa bussiliikenteen kaytt6on (bus-
sikaistat) tai antaa liikkennevaloetuuksia. Erityisesti 2+2-kaistaisilla katuosuuk-
silla on téhan luonteva mahdollisuus. N&in voidaan vaikuttaa suotuisasti bussi-
liikenteen kilpailukykyyn. Jarvenpaassé ei ole katuosuuksia, jossa ratkaisu olisi
luontevasti toteutettavissa, joten toimia ei ole toistaiseksi kokeiltu.

Henkilbautoliikenne on myos jatkossa Jarvenpaéssa tarkeé kulkumuoto, jolle
tulee varmistaa turvalliset ja riittavat vaylat. Kestavien kulkumuotojen osuu-
den kasvu parantaa jo itsessaédn myos autoliikenteen toimivuutta. Autoliiken-
teen osalta pyritaédn myos kehittdmaan lilkenneverkkoa siten, etta uusien yh-
teyksien kautta autoliikenne siirtyy keskustasta ja pienilté kokoojakaduilta
paakatu- ja paatieverkolle. Talla tavoin lisatdan jalankulku- ja pyoréaliiken-
neympaériston viihtyisyytta ja turvallisuutta. Hierarkian toteutumiseksi ediste-
té&dn MAL 2019 -suunnitelmassa esitettyjen (kts kpl 1.4) sek& Jarvenpaén kau-
punkikehitykseen liittyvien toimien toteuttamista.
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Liikenteen kysyntaan vaikuttaminen pitkalla aikavalilla

Liikenteen kysynt&an vaikuttamista voidaan tarkastella joko liikkumisen ylei-
sen kehityksen nadkokulmasta tai keskittyd ymparistoa kuormittavan liikkenteen
kysyntéan vaikuttamiseen. Tassa on erityisesti tarkasteltu kysyntéén vaikutta-
misen toimenpiteita, joihin kaupungilla itsellddn on konkreettinen vaikutus-
mahdollisuus.

Erityisesti tarkastelussa ovat kaupunkiin toteutettava uusi maankaytto ja sen
vaikutus lilkkenteen kysyntaan. Yleiskaavassa esitetyn maank&yton arvioidaan
vahentévén liikenteen kokonaispaastoja 2-5 % vuoden 2040 tilanteessa, mikali
vertailukohtana kédytetédén tilannetta, jossa nettomaéaréltdan sama maankay-
ton lisdys toteutetaan tasaisesti Jarvenpaan nykyistd maankayttoa kasvatta-
malla. Vaikutus on laskettu kaupunkirakenteen eri vyohykkeiden keskimaarai-
sisté lilkennetuotoksista. Pienimmat paasttvaikutukset tulevat tiiviista ja se-
koittuneesta maankaytosté seka kestévien kulkutapojen hyvén tarjonnan alu-
eilta.

Kaupungin liikenneverkon rakenteella voidaan myos vaikuttaa kaupunkilaisten
liikkumiseen. Olemassa olevaan katuverkkoon on mahdollista toteuttaa muu-
toksia, joilla parannetaan kestavien kulkumuotojen kilpailukykya suhteessa
autoliikenteeseen. Periaatteena on tarjota suoraviivainen ja nopea yhteys
pyoréliikenteelle ja jalankululle sekd samalla autoliikenteelle vdhemmén su-
juva, mutta samalla toimiva ja kattava yhteysverkko. Muutokset voivat olla
pienimmill&an liikenteen hallinnan toimenpiteitéd esimerkiksi pyora- tai joukko-
liikennekadun tai -kadunosien toteutuksia. Kaupunkirakenteessa on tyypilli-
sesti paljon katujaksoja, joiden toiminnallinen muuttaminen olisi mahdollista.

Pysakaointijarjestelman muutokset

Jarvenpaassa liityntépysakainnilla on merkittava rooli matkaketjujen muodos-
tamisessa paivittaisessa tyomatkaliikenteessd, mutta myos selkea tilallinen
vaikutus keskustapalveluiden keskelld. Liityntapysékdinnin kysynnan kasvulla
on yleisesti positiivinen vaikutus seudun liikennesuoritteen kehittymiseen, silla
Jarvenpaa sijaitsee tyypillisen pendel6intimatkan alkup&éssa ja on hyvan jouk-
koliikennetarjonnan vuoksi houkutteleva liityntapyséakaintikohde. Liitynté-
pysakaintiin soveltuvien autopaikkojen maaraa ei voida kuitenkaan rajatto-
masti kasvattaa ilman merkittavia kustannuksia. Keskustan sekoittunut ra-
kenne tarjoaa kuitenkin potentiaalin vuorottaispysékdinnin hydédyntamiseen.
Liitynt&pysékaointijarjestelmén tehokkuutta voidaan parantaa nykyisesta otta-
malla kaytt6on joukkoliikennelipun tunnistus alueilla sekd ohjaamalla ldhelta
tulevat autoilijat mahdollisuuksien mukaan pydraliikenteen kayttajiksi. Liityn-
tépysékainti voidaan myds muuttaa maksulliseksi, mikali samalla parannetaan
sen laatutasoa ja tarjotaan esimerkiksi latausmahdollisuus sdhkdautoille. Toi-
saalta liityntépysakdinnin maksullisuus lisdd sdannollisesti tydssakayvan kus-
tannuksia ja siten heikentda joukkoliikenteen houkuttelevuutta.

Pysakaintipolitiikalla on merkittava vaikutus pysakoinnin toteutukselle ja sita
kautta myos autonkayttotapoihin. Pysékaintipolitiikan tulisi olla ensisijaisesti
ohjaava ja joustava, mutta mahdollistaa my6s autoton tai Iahes autoton ra-
kentaminen. Keskustapyséakdinnin osalta tulee pyrkid kohti resurssiviisaita
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ratkaisuja, mitka sisaltavat yhteiskayttoiset laitokset, paikkojen mahdollisim-
man tehokkaan vuorottaiskayttn seka kayttajd maksaa -periaatteen toteutu-
misen. Riskin& keskustapysakaoinnin hinnoittelun kdyttdonotossa on keskusta-
asioinnin houkuttelevuuden heikentyminen ja asiakkaiden siirtyminen kohtei-
siin, joissa autopysakadinti on rajoittamatonta. Kaavoituksella voidaan estaa
taéman tapahtuminen siten, ettd véltetdan kaavoittamista merkittaviin keskus-
tan ulkopuolisiin kaupan yksikdihin. Téssa tulee huomioida my6s kuntarajat
ylittava asiointi. Kivijalkaliikkeiden elinvoimaisuutta voidaan lisaté sallimalla
ilmainen lyhytaikainen pysékadinti kadunvarteen tai pysakdintialueille. Laitok-
sissa pysakadinti on tavallisesti maksullista, mutta maksun méaraytymisella voi-
daan my6s suosia nopeaa asiointikayttaytymista.

Pysakaintipolitiikkaa ohjaa myds pydrapysakoinnin toteutusta ja autopaikko-
jen korvaamista py6répaikoilla tai esimerkiksi yhteiskdyttdautopaikoilla.

Vahapaastoisen lilkenteen edistdminen

Liikenteen yksikkdpaastdjen vahentdminen on jarjestelman nakékulmasta te-
hokas keino edist&a vahahiilista likennetta. Autoliikenne tulee olemaan mer-
kittdvassa asemassa ihmisten liikkkumisessa edelleen 2020- ja 2030-luvuilla,
mutta autoliikenteen nykyiset kayttévoimat voidaan muuttaa helpommin. Pai-
kallisesti paastottomien tayssahkdautojen odotetaan yleistyvan merkittévéasti
seuraavan 10 vuoden aikana. Lisdksi suomalaisiin olosuhteisiin hyvin sopivat
biopohjaiset polttoaineet (biodiesel, bioetanoli, biokaasu) voivat yleistya ja
auttaa lilkkenteen keskimaaraisten péaéstéjen vahentdmisessa.

Liikenteen yksikkdpaastjen véhenemisessd merkittavin kannustin on EU:n
paastodirektiivit, jotka ohjaavat autojen valmistajia vdhentdmaan uusien myy-
tévien autojen CO,-paastdja vuoden 2015 verrokkitasosta noin 55 % vuoteen
2030 mennessa (130 g/km -> 59 g/km). Merkittava vaikutus on myo6s kansalli-
sella autoliikenteen verotuksella ja sen ohjausvaikutuksella. Autokanta tulee
saada uudistumaan nopeasti, jotta vaikuttavuutta saadaan.

Vuonna 2018 Jarvenpdaéassa oli tayssdhkdautoja tai hybridejé yhteensa 230 kpl,
mik4 tarkoittaa noin 1 % osuutta koko Jarvenpdan autokannasta. Kaupunki voi
osaltaan varmistaa, ettd latausmahdollisuuksien puute ei muodostu séhkdisen
liikenteen edistdmisen tulpaksi. Seka julkisia etté yksityisia latausmahdolli-
suuksia tulee edistaa eri puolilla kaupunkia seké erityyppisiin palveluihin kyt-
keytyen. Kerrostaloasumisen yhteydessa latausmahdollisuuksilla on suuri vai-
kutus siihen, onko séhkdauton hankkiminen ylipdansa mahdollista. Sahkdauto-
jen lataamista edistavien lakien I&pimeno helpottaisi tilannetta. Késittelyssé
olevan lakiluonnoksen mukaan kaikkiin uusiin tai laajasti korjattaviin asuinra-
kennuksiin, joissa on yli 4 pysakointipaikkaa, taytyy tehda jokaiselle paikalle
sdhkoautojen latausvalmius vuodesta 2021 lahtien. Vaatimus koskisi myds
asuinrakennusten pysakointitaloja. Kaupungin tukimahdollisuudet tassa liitty-
vat lupakasittelyyn séhkdauton latauspaikkojen toteuttamisessa seké kiinteis-
t6jen latauspaikkojen hankintatukien kayttéonotossa tai esimerkiksi tontti-
vuokrien kompensoinnissa.
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Liikkumisen ohjaus

Liikkumisen ohjauksella tarkoitetaan liilkkumistottumuksiin vaikuttamista. Kei-
noina on kaytdssa viestintd, markkinointi, neuvonta, palveluiden koordinointi
jakehittdminen. Pyrkimyksena on henkiléautomatkojen maaréan véhentami-
nen.

Kaupungin toimintakentta tavoittaa kaikki eri elamanvaiheissa olevat asukkaat
ja siten kaupungin rooli liikkumistottumuksiin vaikutettaessa on vélillisesti
merkittava. Tyoikaisten tavoittamisessa kaupungin oma esimerkki tyénanta-
jana on ensiaskel, josta voidaan edetd haastamaan tai jopa edellyttdmaan
my06s muut suuret yritykset suunnittelemaan tyontekijoiden liikkkumista. Yha

lisdantyva ympéristo- ja hyvinvointitietoisuus on kulkutapamuutoksen toteu-
tumisen puolella.

Toimenpidekokonaisuuden vaikutukset nakyvét pidemmalla aikavalilla. Paras
vaikuttavuus saadaan, kun toimenpiteisiin yhdistetddn kannustavien toimien
lisdksi myos rajoituksia esimerkiksi pysakoinnin suhteen.

Liikkumisen ohjauksen ty6 vaati pitkgjanteisyyttd mutta parhaimmillaan voi-
daan kohtuullisilla kustannuksilla saada merkittéavéa vaikuttavuus. Kaupungin
aktiivinen ote lilkkumisen ohjauksen tydssé on edellytys sille, ettd ty6 saadaan
nivottua osaksi kaupungin normaalia arkea.
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Kulkumuototavoitteet

Liikenteen osalta hiilineutraaliustavoitteeseen padseminen toteutuu matkasuoritteen, kulkumuo-
tojakauman ja ajoneuvojen yksikkopaastojen keskindisen tulon kautta. Tavoitteeseen paaseminen
edellyttaa ajoneuvojen teknisté kehitysta vahapéaastdisemmiksi seka siirtymaa yksityisautoilusta
kohti kestavampié tapoja liikkkua. Kaupungilla on valillinen vaikutus kulkutapamuutoksen aikaan
saamiseen, missa tulee tehda yhteistydssa muiden viranomaistahojen kanssa.

Aiemmin kaupunkistrategiassa vuosille 2014-2025 asetettuja numeerisia tavoitteita joukkoliiken-
teen ja pyorailyn kulkumuoto-osuuden kasvattamiseksi ei aivan tavoitettu. Tavoitteessa vuoteen
2017 mennessa joukkoliikenteen osuus matkoista on 12 % (lahtotilanne 10,7 %) ja py6railyn osuus
15 % (lahtotilanne 12,9 %). Vuoden 2018 liikkumistutkimuksen mukaiset jarvenpaaléisten toteutu-
neet kulkumuoto-osuudet joukkoliikenteelle olivat 11 % ja pyoraliikenteelle 14 %. Tassa tydssa
asetut tavoitteet ovat saavutettavissa vuoteen 2035 mennessd, mikali kehittdmistoimia toteute-
taan méaaratietoisesti ja niiden toteutumista seurataan saannollisesti. Verrattuna aiempiin tavoit-
teisiin, nyt on jo kaynnistetty merkittévia toimenpiteita tavoitteiden saavuttamiseksi. Pydréliiken-
teen kehittdmissuunnitelma seka HSL:aan liittyminen ovat askelia oikeaan suuntaan.

Tavoiteasetannan taustalla vaikuttivat muissa strategioissa ja suunnitelmissa asetetut tavoitteet.
Keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan suunnitelmassa vuoteen 2030 (KAISU, Ympéristoministerio
2017) tavoitellaan k&velyn ja pyorailyn osalta 30 % kasvua matkamaérissa vuoteen 2030 men-
nessa. Helsingin seudun MAL 2019 -suunnitelmassa on asetettu kestavien kulkutapojen (kavely,
pyoraily, joukkoliikenne) osuuden tavoitteeksi vahintaan 70 % vuoteen 2030 mennessa. Jarven-
paassa nykyisin kestavien kulkumuotojen osuus on 50 % (HSL liikkumistutkimus 2018). Helsingin
seudun kehyskunnissa kuten Jarvenpaassa tavoite kulkumuoto-osuuksien osalta voi olla koko seu-
dun MAL 2019 tavoitetta hieman maltillisempi kuin seudun ydinalueilla, sill& henkildautoa tarvi-
taan enemman kaupunkirakenteen véljyyden vuoksi. Autoilusta aiheutuvaa paéastévaikutusta voi-
daan tasata merkittavalla panostamisella vahapaastoiseen autoiluun. Kulkumuototavoitteen ase-
tannassa pidettiin tarkeéand, etta tavoitteen saavuttaminen on realistista suunnitelmassa esite-
tyilla toimenpiteilla.

Jarvenpaan kulkumuototavoitteiksi vuoteen 2040 esitetaan:
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Pyoréliikenteen nykyinen 14 % kulkutapaosuus tavoitellaan nostettavan 20 %:iin. Jarvenpéé on
sitoutunut jalankulun ja pyo6raliikenteen kulkutapaosuuden kasvattamiseen jo strategisen tason
Lilkennevisio 2040 -ty6ssa. Vision tavoitetta on lahdetty jalkauttamaan pydréliikenteen kehitta-
missuunnitelmassa (2019), jossa on madritetty konkreettiset askelmerkit pyoraliikenteen yhteyk-
sien merkittavaan laadunparannukseen ja uusien yhteyksien rakentamiseen.

Jarvenpaassa pyoraliikenteen kulkutapaosuus 14 % on jo nykyisin HSL seudun keskiarvoa korke-
ampi (HSL seutu 8 %). Kaupungin tiivis yhdyskuntarakenne, lyhyet etéisyydet ja tasainen maasto
ovat otollisia pyoraliikenteelle. Potentiaalia osuuden kasvattamiseen edelleen on, silla nykyisin
Jarvenpaan sisdiset matkat ovat paéosin alle viiden kilometrin mittaisia, mutta niista lahes joka
toinen taitetaan autolla. Pyordilylle otollisimmista 2-5 kilometrin mittaisista matkoista 64 % taite-
taan nykyisin autolla. Kuvassa 16 on osoitettu pydréliikenteen ja jalankulun potentiaali.

Tavoitteeseen paaseminen edellyttadé pyoréilyn kehittdmissuunnitelman mukaisten pyoréliiken-
neyhteyksien toteutumista, mutta myds muita tukitoimia pyoraliikenteen edistdmiseksi kuten
pyoréapalveluiden lisdéamisté seka liikkumisen ohjauksen toimenpiteitd. Lisdksi autoliikenteen rajoi-
tukset kuten pysakaointipolitiikan linjaukset lisadvat kestavien kulkumuotojen houkuttelevuutta,
silla ne lisdavat turvallisuutta, sujuvuutta ja edullisuutta.
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Kuva 16. Siirtymépotentiaali autoliikenteesta jalankulkuun ja pyoréilyyn. Kuvassa esitetty Jarven-
paasta lahtevien matkojen kulkutavat eri matkapituuksilla (HSL liikkumistutkimus 2018).

Jalankulun nykyinen 25 % kulkutapaosuus pysyy tavoitteessa ennallaan 25 %

Jarvenpaassa jalankulun kulkutapaosuus on nykyisin Helsingin seudun keskiarvon tasolla (HSL-
seutu 25 %). Lyhyisté alle kahden kilometrin matkoista taitetaan nykyisin autolla kolmasosa. Ole-
tettavaa kuitenkin on, etté pyoraliikenteen kasvu tulee myos osin jalankulkijoista. Taman vuoksi
jalankulun kulkumuototavoitetta ei lahtokohtaisesti aseteta nykyisté tilannetta korkeammalle
vaan pyritaan sdilyttdmaan nykyinen hyva taso matkamadrien kasvaessa kaikissa liikkujaryhmissa.

Hyvassa jalankulkuymparistdssa korostuvat miellyttévyys, turvallisuus ja esteettomyys. Jalankulun
edistamiseksi on tarkeda suunnitella kaupunkirakennetta siten, ettd asuminen, tyopaikat,
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virkistyskohteet ja palvelut sijaitsevat lahelld toisiaan. Liikenneturvallisuusnékdkohdat ovat myos
tarkeita jalankulkijoille. Sujuvuutta ja turvallisuutta voidaan parantaa mm. erottelemalla pyoralii-
kenne jalankulkijoista, jolloin samalla kohennetaan néaiden molempien kulkutapojen edellytyksié.
Jalankulku tulee huomioida silti myds omana kulkumuotonaan omine erityispiirteineen. Jalan-
kulku on selvasti yleisin joukkoliikenteen liityntdmuoto. Juna-asemien ja bussipysékeille johtavien
kavelyreittien kehittdmiselld voidaan parhaimmillaan kolminkertaistaa potentiaalisten joukkolii-
kennekayttajien maara.

Joukkoliikenteen nykyinen 11 % kulkutapaosuus tavoitellaan nostettavan 14 %:iin.

Syksylla 2019 tehtiin paatos Jarvenpéan liittymisesta HSL-alueeseen vuonna 2022. Jasenyys oli
vielé ehdollinen ja edellytti, etté jasenyys tuo merkittavan parannuksen Jarvenpaan ja Helsingin
vélilla liilkenndiviin junavuoroihin. Tavoitteena on, etté ruuhka-aikojen ulkopuolella péiva- ja lau-
antailiikenteessa Helsingin ja Jarvenpaan vélilla junat kulkisivat keskimaarin 15 minuutin vélein.

Nykyisin joukkoliikenteen kulkutapaosuus (11 %) on selkeasti HSL seudun keskiarvoa pienempi
(HSL seutu 24 %). Jarvenpaan lyhyet kaupungin siséiset etéisyydet soveltuvat hyvin jalankulkuun ja
pyoréilyyn, mika heijastuu joukkoliikenteen kdyttajamaariin kaupungin sisélla.

Helsingin suuntaan kulkeville vahva junayhteys on houkutteleva ja kdytetty, mutta poikittaiset
joukkoliikenneyhteydet ovat haasteena myds pk-seudulla. Noin kaksi kolmasosaa jarvenpaalai-
sisté pendel6i muualle, suosituimpina kohteina ovat Helsinki (27 %) ja Vantaa (14 %). Perusennus-
teessa 2040 (liikennemalli) 55 % Helsinkiin suuntautuvista matkoista kuljetaan joukkoliikenteell,
vastaavasti 26 % matkoista Vantaalle, 11 % Keravalle ja 8 % Tuusulaan kuljetaan joukkoliiken-
teelld. Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuudet eri kuntiin suhteessa nykytilanteeseen ovat ennus-
tevuonna samaa suuruusluokkaa kuin nykyisin. Perusennusteessa kulkumuotojen vélinen siirtyma
ei ole merkittdvaa, vaan matkamaéarat kasvavat kaikilla kulkumuodoilla maankaytén kasvun mu-
kaisesti.

Joukkoliikenteen kasvun edellytyksena on, ettd joukkoliikenteesta tehd&an kilpailukykyinen vaih-
toehto yksityisautolle kaikilla keskeisilla yhteyksillda myds muualle kuin ratakéytdvien suuntaan.
Myos pk-seudulle suuntautuvan liikenteen osalta potentiaalia on edelleen merkittévasti oikeas-
taan kaikissa muissa matkaryhmissa lukuun ottamatta Helsingin kantakaupunkiin suuntautuvia
matkoja, joista merkittdva enemmistd on jo nykyisin joukkoliikennematkoja.

Liséksi Jarvenpadn sisdiseen liilkenteeseen tulisi lisata bussilinjoja ja parantaa niiden palvelutasoa.
Joukkoliikenteen kilpailukykya tukevat autoliikenteen hinnoittelu seka liityntapysakoinnin kehitta-
minen. Sisdisessa bussiliikenteessé tavoitellaan palvelutason nostamista siten, etté se olisi tasa-
vertainen kulkumuoto kaikille. Joukkoliikenteen ja py6réliikenteen kasvu tulee osin samoista auto-
liikenteen kayttdjista ja toisaalta kesékaudella pyorailevat saattavat talvisin kulkea bussilla. Jouk-
koliikenteen kulkumuoto-osuutta on haastava kasvattaa, mikali autoilun sdhkdistyminen ja ajo-
kustannusten lasku toteutuu ilman liikenteen hinnoittelun ohjaavaa vaikutusta. Kuntien vélisessé
seudullisessa liikenteessé vaihtoehtoina ovat jatkossakin kéytanndssé vain auto tai joukkoliikenne.

Autoliikenteen nykyisen 50 % kulkutapaosuuden tavoitellaan véhenevan 41 %:iin.

Jarvenpaa on asettanut Liikennevisio 2040 -tydssé tavoitteeksi olla viihtyisa ja turvallinen pyoraily-
ja jalankulkukaupunki ja pyrkiéa kestévan liilkkumisen mallikaupungiksi. Jalankulun, pydraliikenteen
ja joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasvun tulee tulla nykyisista henkildautoilijoista. Erityisesti
siséisten ja suhteellisten lyhyiden automatkojen osalta potentiaalia muutokseen on olemassa. Ta-
voitteen saavuttaminen edellyttéé ensisijaisesti panostuksia kestaviin kulkumuotoihin seka
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asenneilmapiirin muutoksiin. Merkittavan kulkutapamuutoksen toteutuminen tarkoittaa myos
autoliikenteen hillitsemisen keinovalikoimaa (esim. liilkenteen tai pysakoinnin hinnoittelu).

Autoliikenteelld tulee jatkossakin sdilymé&an tarked rooli jarvenpaéléisten lilkkumisessa. Vuoden
2040 tavoitetilanteessa autoliikenteen osuus kaikista matkoista on edelleen suurin. Erityisesti
2020- ja 2030-luvuilla toteutuva uusi maankaytto tulee tuottamaan suhteessa merkittavasti va-
hemmaén automatkoja nykyiseen kaupunkiin verrattuna. Maankayton suunnittelulla onkin merkit-
tévé rooli autoliikenteen kehityksen raamien luomisessa. Pysékdintipolitiikalla, likenneverkon te-
hokkaammalla jasentéamiselld, kestavien kulkumuotojen kehittdmisella seka keskustan autoliiken-
teen rauhoittamisella edetaan osaltaan kohti tavoitetilaa.

Haasteena tavoitteeseen padsemisessa ovat asennemuutoksen aikaansaaminen seké pende-
I6ivien suuri osuus, my6s muualle kuin ennestéén vahvojen joukkoliikenneyhteyksien suuntaan.
Liikenteen séhkdistymisen vaikutuksesta on mahdollista, etta pitkat (yli 80-100 km) runkoyhteydet
taitetaan tulevaisuudessa enemman joukkoliikenteell& (erityisesti junalla) séhkdautojen akkuka-
pasiteetin rajallisuuden vuoksi, kun taas lyhyelle tai keskipitkalle pendel@inti- tai liityntdamatkalle
sahko sopii hyvin kayttévoimaksi.

Muuttujat liikenteen hiilipaastdjen kehittymisessa

Jarvenpaan liikkennejarjestelmaén tavoitteellista kehittdmista arvioitaessa huomioidaan mahdolli-
suuksien mukaan keskeiset lilkennevirrat (vaikuttavuus) seka tunnistetaan erilaiset matkaketjut ja
liilkkumismuodot. Taydellinen koko lilkkennejarjestelméan huomioiva laskenta on tydlas ja tarvitsee
runsaasti lahtdtietoja nykyista ja tulevaa liikkennekayttaytymisté koskien. Téssa tydssa on laskettu
perusmuuttujien kautta Jarvenpaan liikenteen hiilipdéastdjen kehittymista.

Laskentaa varten muodostetaan esitetyista kehittdmistoimenpiteistd tulevaisuusskenaario, jossa
laskennallisina muuttujina toimivat:

- kulkumuotojakauma ja sen kehittyminen
- liikkennesuoritteet

- ajoneuvotekniikan/paastojen kehitys

- maankaytdn muutos

Kulkumuotojakauman kehittdmisen l&htékohtana on Jarvenp&én nykyinen kulkumuotojakauma
ja sen muuttuminen. Tass& on huomioitu ennustevuoden maank&ytto kasvustrategian mukaisesti.

Liikkennemallin mukaisessa perusennusteessa autoliikenteen kulkumuoto-osuus laskee nykyisesta
58 %:sta tavoitevuoteen 2040 mennessa 57 %:iin. Vastaava muutos tapahtuu joukkoliikenteen
kulkumuoto-osuuden kasvussa. Jalankulun ja py6réliikenteen osalta osuudet pysyvét lahelld nyky-
tilaa.

Liikennejérjestelmén tavoitetilassa on toteutettu ne liilkennejérjestelmén muutokset, joilla tavoi-
tetilaa pyritddn ohjaamaan tai jotka muutoin arvioidaan tapahtuvaksi. Autoliikenteen kulku-
muoto-osuus laskee tavoitteen mukaan 50 %:sta 41 %:iin, mikéli esitetyt (liite 2 toimenpidetau-
lukko) autoliikenteen, joukkoliikenteen ja pydraliikkenteen kehittdmistoimenpiteet toteutetaan
téaysimaaraisind. Samalla pyoréliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvu olisi 14 %:sta 20 %:iin ja
joukkoliikenteen osalta 11 %:sta 14 %:iin. Tavoite-ennusteesta edelleen kehitetyssa optimisti-
sessa ennusteessa autoliikenteen osuus voisi laskea edelleen jopa 35 %:iin, mutta sen toteutumi-
seen tarvitaan lisdksi myds muita ohjauskeinoja autoliikenteen kysynnén ohjaamiseksi muihin kul-
kumuotoihin.
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Liilkennesuoritteiden kehittyminen perustuu Jarvenpaan tarkennettuun liilkennemalliin ja sen jar-
jestelmékuvaukseen, jota on esitelty tarkemmin luvussa 3. Ennustemallin perusteella ajoneuvolii-
kennesuorite Jarvenpéan sisalla (autoliikenteen lapikulkumatkat poistettu) kasvaa 403 000
ajon.km/vrk tasosta tasolle 517 000 ajon.km/vrk:ssa (likenteen perusennuste). Kasvua on keski-
maarin noin 1,1 % vuosittain.

Autoliikenteen paastdjen oletetaan kehittyvan EU-alueen uusien autojen paasttrajojen pohjalta.
Lahtokohtana on EU:n paastbvahennystavoite -37,5 % vuosien 2021-2030 valillg, vuoden 2021
keskimaaraisen henkilbauton péaastorajan ollessa 95 g/km (CO2). Laskelmassa on huomioitu, etta
Suomessa liilkennekayttssa olevien ajoneuvojen keskimadarainen hiilidioksidipaastt on noin 150
g/km vuonna 2018 (lahtttaso Uudenmaan alueella).

Maankayton muutos on arvioitu Jarvenpaan yleiskaavatydssé esitettyjen alueellisten kasvupoten-
tiaalien avulla. Maank&ayton volyymin ja maankayttotyypin lisdksi sen liilkennetuotoksen vaikuttaa
sijainti suhteessa alueen palveluihin seka joukkoliikennetarjontaan. Téssa tarkastelussa tavoite-
vuoden 2040 maankayttona on yleiskaavan tavoitetilaa, eiké ole tarkasteltu sen vaihtoehtoisia
kehitysmalleja. Laskelmissa kaytetty asukasmaaran kasvu on noin 40 % ja tydpaikkamé&aran kasvu
noin 50 % valilla 2018-2040.

Liikennesuoritteen ja paastojen kehitys

Liikennejarjestelmén kehittdmistoimenpiteiden vaikutusta arvioitiin jarjestelman oletetun muu-
toksen avulla. Hiilipdéstoihin kulkumuoto-osuudet (padasiallinen kulkumuoto matkalla Jarvenpaan
alueella) vaikuttavat laskelmissa yksinkertaistetulla tarkastelutavalla. Jalankulun kulkumuoto-
osuus on pidetty vakiona eri vaihtoehdoissa ja pyoréliikenteen, joukkoliikenteen ja autoliikenteen
osuuksien muuttumisen vaikutusta on tarkasteltu. Kuvassa 17 on esitetty matkamaérien kehitty-
minen liikenteen eri tavoitetilaskenaarioissa, kun huomioidaan kaikki Jarvenpaan alueella tehtavat
matkat (mukana myods muiden kuin Jarvenpéassa asuvien matkat). Matkamaarat kasvavat koko-
naisuutena Jarvenpaéssa noin 43 % vuoteen 2040 mennessa. Kasvua tapahtuu kaikissa kulkumuo-
doissa, mutta tavoiteskenaarioissa osa autoliikenteen ja joukkoliikenteen kasvusta on toteutunut
pyoréliikenteen ja jalankulun kasvuina. Vain Tavoite optimi 2040 -skenaariossa autoliikenteen
matkamaéaré on lahelld nykytasoa, kun muissa ennustetilanteissa myo6s autoliikenteen matkamaa-
rissa tapahtuu kasvua nykytilanteeseen verrattuna.
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Kuva 17. Matkamaarien kehittyminen eri tavoiteskenaarioissa kulkumuodoittain.

Kuvassa 18 on esitetty eri kehittamisskenaarioiden vaikutus liikenteen hiilipaastéjen kehittymi-
seen vuoteen 2040 asti. Vertailuksi taulukkoon on lisatty laskennallinen toteutuma liikenteen hiili-
paastojen kehittymiselle 2010-2018. Tana aikana liilkennesuorite on arvioitu kasvaneen noin 1 %
vuosittain ja ajoneuvokannan yksikkopaastojen on todettu laskeneen noin 1,4 % vuosittain.

Laskenta on tehty erikseen henkildautoliikenteen ja joukkoliikenteen paastojen kehittymiselle,
mutta liikenteen kokonaispaastojen toteamiseksi syntyneet paastot on laskettu yhteen. Autolii-
kenteen suoritetietojen perustana on kaytetty Jarvenpaan liilkennemallin (paiv. 4/2019) mukaisia
autoliikenteen suoritetietoja 2018-2040. Jarvenpaén lapiajoliikenteen péastoja ei ole huomioitu
laskennassa (mm. vt 4 ja mt 140). Lilkkennemallin perusteella voidaan kuitenkin todeta, etta l&pi-
ajoliikenteen osuus on hieman alle kolmannes kaikesta Jarvenpé&ssa tapahtuvasta autoliiken-
teesta.

Laskelmien perusteella perusennusteen mukainen kehitys ei riité liikenteen hiilipdastojen véhen-
tamiseen hiilineutraaliuden tasolle, vaan tavoitteellisempi liilkennejarjestelmén kehittdminen on
tarpeen. Optimiskenaario, jossa Jarvenp&én autoliikenteen kulkumuoto-osuuden tavoite on 35 %,
toteuttaa hiilineutraaliustavoitteen vuoden 2035 osalta (liikenteen osatavoite). Myds maltillisem-
malla 41 %:n autoliikenteen kulkumuoto-osuudella hiilineutraaliuden tavoite voidaan katsota to-
teutuvan juuri ja juuri vuoteen 2035 mennessa.

2040 perusennusteessa (seudun liikennemallin pohjautuva ennuste) autoliikenteen kulkumuoto-
osuus ei merkittavasti muutu nykytilanteesta (noin 1-2 % vaheneminen), jolloin my6s muiden kul-
kumuotojen osuudet pysyvat l&dhelld nykytilaa. Perusennusteessakin liikenteen paastokuorma va-
henee merkittavasti yksikkdpéaastojen laskemisen vuoksi, vaikka asetettua tavoitetasoa ei saavute-
takaan.
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Jarvenpaan autoliikenteen hiilidioksidipaastéjen kehitys eri ennusteskenaarioissa
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Kuva 18. Liikenteen eri kehitysmallien vaikutus hiilipa&stéjen muodostumiseen Jarvenpéaassa 2018-2040.

Lilkennejarjestelman kehittamisen toimenpidekokonaisuuksien (liite 2) vaikuttavuutta suhteessa
hiilidioksidipaasttjen vahentamiseen on arvioitu toimenpideryhmékohtaisen vaikutuspotentiaalin
perusteella. Kuvassa 19 on esitetty vaikutuksen suuruusluokat sek& kulkutapaosuuksiin vaikutta-
misen osalta etta liikenteen yksikkdpaastojen vahentamisen (vahapaastoinen autoliikenne) osalta.
Arviot on tehty Jarvenpaan liikkkumiseen ja olosuhteisiin sovitettujen toimenpidekokonaisuuksien
ja niissa laskennallisesti olevien muutospotentiaalien pohjalta.

Kokonaisuudessaan kulkutapoihin vaikuttamisen osalta potentiaali on arvioitu olevan pienempi
kuin yksikkopaastojen vahenemisen vaikutus lilkenteen paastoihin (noin 42 % vs. 70 %). Kulkuta-
poihin ja liilkkumiseen vaikuttamisella on merkittava vaikutus kaupunkirakenteen eheyden ja tii-
viyden tavoittelemisessa niiden vahentaessa alueiden henkildautoriippuvuutta. Kulkutapoihin vai-
kuttamisen osuuden merkitys kasvaa kohti puhtaampaa liikennetta siirtymisessa, erityisesti mikali
liikenteen yksikkopaastojen kehitys ei tule nopeutumaan EU-tavoitteiden mukaisesti 2020-luvulta
alkaen.

Tulee huomioida, etta liikenteen yksikkOpé&stot ovat jo kaantyneet 2010-luvulla laskusuuntaan,
mutta liikkumiskayttaytymisen muutos suuremmassa mittakaavassa ei ole viela kunnolla lahtenyt
kayntiin. Liikenteen yksikkdpaastojen vahentamisen nopeutta tulee kasvattaa, kun taas liikkumi-
sen muutoksen haasteena on pysayttaa autoistumisen kasvu.
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Kuva 19. Toimenpidekokonaisuuksien vaikutuspotentiaali tieliikenteen CO2 paastoihin. Hiilineut-
raaliustavoitteen saavuttamiseksi ei kaikkien toimenpidekokonaisuuksien tarvitse toteutua taysi-
maaraisesti.

Paatelmat

Tehtyjen vaikutuslaskelmien perusteella voidaan arvioida, etta liikkennejérjestelman ja arkiliikku-
misen muuttamiseksi tarvitaan voimakkaita keinoja, jotta kaupungin kasvutavoitteet voidaan saa-
vuttaa niin etta samalla lilkenteen kokonaispéastoja vahennetaan merkittavasti.

Kulkutapaosuuksien tarkasteluun liittyy haasteita kehyskuntien osalta. Jarvenpaa tukeutuu vah-
vaan raideliikenteen tarjontaan erityisesti tyomatkaliikkumisessa. Nailla matkoilla kestavén liikku-
misen nakokulmasta ei ole suurta merkitysta, tulkitaanko matkan tekija esimerkiksi pyoraliiken-
teen vai joukkoliikenteen kayttajaksi. Koko tyossakayntialueen nakokulmasta matka on joukkolii-
kenteeseen perustuva matkaketju, mutta Jarvenpaan sisalla matka on paikallinen pyoramatka.
Keskeisté tulosten osalta onkin seurata autoliikenteen osuuden ja suoritteen kehittymisté suh-
teessa kestavaan lilkkumiseen.

Litkkumisen kehittymisessa myo6s seudullista nakokulmaa tulisi tarkastella vahvasti, ja ylla esite-
tyilla skenaariotarkasteluilla sita ei ole korostettu. Seudun nakékulmasta Jarvenpaan sisélle synty-
nyt uusi automatka voi olla kuitenkin hyddyllinen, jos samalla autoliikenteen suoritetta siirtyy
enemman joukkoliikenteeseen (liityntdmatka), tai jos esimerkiksi autoliikenteen seudullinen suo-
rite on Jarvenpaan kautta ajamalla pienempi (uusi reittiyhteys). Kaupungin rajoja noudattava tar-
kastelu onkin erityisesti seurannan apuvaline, mutta kehittdminen tapahtuu tehokkaammin koko
paivittainen lilkkkuminen ja sen tarkastelualue huomioiden.

Tavoitteiden saavuttaminen, ja jopa niiden ylittaminen, on kuitenkin mahdollista, mikali muutos
saadaan kayntiin heti lahivuosista alkaen. Esimerkiksi liikenteen hiilipdastdjen laskemisen osalta
tavoitevuosi 2035 on kuitenkin merkittavasti tiukempi tavoite kuin vuosi 2040. Esimerkiksi on to-
dennakoistd, ettd 2020-luvulla saadaan vain osa autokannasta uudistettua vah&péastoiseksi, joten
vasta 2030-luvun aikana liikenteen yksikkopaastojen vaheneminen koskee valtaosaa Suomen
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autokannasta. Autokannan uudistuminen merkitsee paljon paastttavoitteen saavuttamisessa,
mutta muutoksen vauhdittaminen kaupungin siséll on vaikeaa ja kyseessa onkin valtakunnalli-
sesti ratkaistava asia.
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Laadittu Jarvenpéan likkennejarjestelmdsuunnitelma on tehty erityisesti normaalin arkiliikkumisen
ja siihen vaikuttamisen nakokulmasta. Kaupungin kompakti koko, tiivis rakenne ja suhteellisen
hyvé joukkoliikennetarjonta erityisesti seudullisissa matkoissa nékyvéat kaupunkilaisten nykyisessa
liikkumisessa.

Jarvenpaan liikkennejarjestelmén kehittdmiselle on asetettu viime vuosina selkeét tavoitteet kau-
punkistrategiassa ja muussa strategisessa suunnittelussa. Kestavaa lilkkumista, eheyttd ja tehok-
kuutta tavoitellaan koko jarjestelmassé. Tavoitteet tukevat vahvasti myds maankayton kehittami-
sen strategiaa seka sitd asumisen ja palveluiden merkittdvaa kasvua, jota kaupunki samaan aikaan
yhdessa tehokkuuden kasvun kanssa tavoittelee.

Liikenteen kehittdminen tulee suunnitella osana seudullista liikennejarjestelmaa, liikenteen palve-
luita ja liikkumista. Seudun liikenteen kehityspolkua kuvaa HSL-kuntien yhteinen lilkennemalli
(Helmet), jonka avulla on arvioitu my6s Jarvenpéan liikkenteen kehittymista.

Laaditun 2040 liikenne-ennusteen ldhttkohtana on asukaskohtaisen matkatuotoksen ja -suorit-
teen pysyminen lahelld nykytasoa, mutta liikkennemali avaa myds maankéytén muutoksen ja kas-
vun tuomia liikenteellisid vaikutuksia. Jarvenpdan autoliikennesuoritteen kasvu on ennusteen mu-
kaan 28,5 % nykytilasta vuoteen 2040 mennessa, kun samaan aikaan asukasmééaréan kasvu on 41 %
ja tyopaikkojen madran kasvu 52 %. Autoliikenteen suoritteen voimakkaan kasvun vuoksi on pe-
rusennusteen lisaksi laskennallisesti arvioitu myds kulkumuotojakaumaltaan kestavampaa liiken-
nejarjestelmaé ennustevuonna 2040. Kehittdmistoimien perusteella arvioitu realistinen autolii-
kenteen kulkumuoto-osuuden vahenema on 9 %-yksikkda (50 %...41 %), niin ettd pd&dosa muutok-
sesta on pyoréliikenteen kasvua ja pienempi osa joukkoliikenteen kasvua. Jalankulun osuuden ta-
voitellaan pysyvan ennallaan noin neljasosassa kaikesta liikkumisesta, mitd osaltaan séhkoisen
kaupunkiliikkuminen (esim. sdhkdpotkulaudat ja -py6réat) suosion kasvu haastaa.

Liikennejarjestelmésuunnitelman vaikutusarviointi on tehty paéosin liikenteen hiilidioksidipaésto-
jen kehittymisen nékdkulmasta, sill& niiden osalta on asetettu konkreettinen tavoitetaso, joka sa-
malla ohjaa myos liikenteen kokonaisuutta kestaviin kulkumuotoihin. Valittujen toimenpiteiden
taustalla vaikuttavat myos liikkenneturvallisuuden kehittyminen seka liikenteen sujuvuus ja liiken-
neverkkojen riittavyys. Tehtyjen vaikuttavuusarviointien perusteella voidaan esittaa vaikutuksil-
taan tehokkaat liikenteen ja liikenneympariston kehittdmistoimenpiteet. Toimenpiteet ulottuvat
koko liikkkumisen sektorille, mutta eri toimenpideryhmaét tukevat selvésti toisiaan ja menevét osin
my0s paallekkain.

Alla on listattu keskeiset jarjestelmén kehittamistoimenpiteet vaikuttavuusjarjestyksessa (vahéa-
paastoisen lilkkenteen kokonaiskehittdminen):

1) Sahkdisen liikenteen edistdminen
0 latausinfran toteutuspolku ja edistdminen
o0 vahapaastoisen autoliikenteen suosiminen esim. pysakdinnissa

o0 kaupungin oman esimerkin nayttdminen, véhapaéastoisen lilkkenteen suosiminen
ja sen painottaminen ja osoittaminen

2) Pyoraliikenne

0 padverkon kehittdmisohjelman toteutus
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o pyoraliikenteen kasvattaminen liityntdmatkoilla, autoliityntépysékdintipaikkojen
“jdadyttadminen” eli maaran pitdéminen nykyisellaan, vaikka liityntdmatkat kasva-
vat, liityntapysakoinnin maksullisuus autoille (osittain), pydran kuljettaminen
mukana junassa helpommaksi

0 pyoOravaylien talvikunnossapidon kehittdminen
3) Joukkoliikenne
0 HSL-liitoksen mydta joukkoliikenteen kokonaispalvelun kehittdminen
o0 junaliikenteen kapasiteetin kasvattaminen MAL-suunnitelman mukaisesti

o liityntéliikenteen turvaaminen, liityntapysakoinnin painopisteen kehitys pyoralii-
tynnan suuntaan

0 joukkoliikenteen paastottomyys
4) Kavely
0 kavely-ympériston kehittdminen
0 kavelyn hydtyjen esiin nostaminen ja arvostus
o liikkumisen ohjauksen tyon resurssointi osaksi kaupungin perustyota
0 kavelystrategian laadinta
5) Pysakointi
0 pysakointipolitiikan ohjausvaikutus
0 keskustan pysakaoinnin hallinta
0 vahapaastoisten/péastottomien autojen pysakdinnin suosiminen
6) Maankéayton kehitys
0 uuden maankayttn toteutus resurssitehokkaasti

0 maankayton seudullisen kehityksen tukeminen

Esitetyille toimenpiteille tulee asettaa kaupungin sisélta selkeét vastuutahot, jotta varmistetaan
kaikkien toimenpidemuotojen edistdminen ja vaikutusten seuranta. Liikennejarjestelman kehitta-
misen vastuu on kaupungin strategisen maankayton suunnittelun seké liikennesuunnittelun yhtei-
nen tehtéva. Toimenpiteissa korostuu kaupungin sisédinen nakékulma ja vastuu, mutta osa toimen-
piteistd toteutetaan esimerkiksi yhteisty6ssé naapurikuntien, operaattoreiden ja sidosryhmien
kanssa. Tieverkon kehittdmisen osalta pdavastuu kuuluu vaylaviranomaiselle ja sen eri toimivaltai-
sille yksikoille. Kuvassa 20 on esitetty toimenpideryhmien vastuiden painottuminen ja yhteistyo
eri toimijoiden valilla.

Liikennejarjestelmén kehittdmisen tilannekuva tulee paivittda seka asetettujen tavoitteiden ete-
neminen vuosittain kaupungin sisélla. Tavoitteiden toteutumisen perusteella toimenpiteitd tulee
vuosien saatossa painottaa ja arvioida uudelleen. Helsingin seudulla kehittdmisen seuranta tapah-
tuu mm. seuraavien suunnitelmien laadinnan ohella:

e HSL-liikkumistutkimus vuosittain/kahden vuoden valein (kulkutapojen seuranta)
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e MAL-suunnitelmien yhteydessa
e Yleiskaavoituksen pdivityksen yhteydessa

Suositeltavaa on, ettd Jarvenpaan liikenteen kehittymisté seurataan myos paikallisesti, jotta voi-
daan arvioida liikenteen kehityssuuntaa. Hyvi& mittareita ovat autoliikennemaarén muutos, pyo-
réliikenteen laskennat, joukkoliikenteen kéyttajamaaréan muutos (eri lipputuotteet), pysékaointi-
paikkojen kayton seuranta (auto- ja pyorapyséakointi) asukas- ja tydpaikkamaaran muutokset alu-
eittain suhteessa lilkkenneympériston kehittymiseen.

Autoliikenteen
Joukkoliikenteen ohjauskeinot
edistaminen » Pysékaintipolitiikka

* Joukkoliikenteen * Keskustan pysakointi
paastottomyys * Latausinfra

« Liityntaliityntéliikenteen
turvaaminen

” & i Pyoraliikenteen edistaminen
Jarvenpaan * Kehittdmisohjelman toteutus
Kavelyn edistaminen ka upunki « Liityntapyoraily
* Kavely-ympariston * Talvikunnossapito

kehittdminen
» Kavelystrategia

Asenteisiin ja
tottumuksiin
vaikuttaminen

Vahabhiilisten
Junaliikenteen kapasiteetin kayttévoiminen
kasvattaminen MAL- edistéminen
suunnitelman mukaisesti Autokannan

uudistumisen
tukeminen

Valtio
(LVM, Vayla, ELY,

Traficom) Autoliikenteen
hinnoittelu

Joukkoliikenteen
kokonaispalvelun HSL,
kehittdminen Junaoperaattori

Jarvenpdan

joukkoliikennetarjonnan Ratakapasiteetin
kytkeminen seudulliseen lisddminen
jarjestelmaan

Kuva 20. Karkitoimenpiteet vastuutahoittain.
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7 Liitteet

1. Liikkumistutkimuksen 2018 analyysit
2. LIS toimenpidetaulukko
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HSL 2018 liikkumistutkimuksen tuloksia
Jarvenpaan nakdkulmasta
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Matkamaarat [aajennetussa aineistossa

= Jarvenpaastd lahtevida matkoja yhteensa 134 700/ vrk (N=3430)

= Jarvenpadhan saapuvia matkoja yhteensa 133 700/ vrk (N=3420)

= 74 % kunnan sisdisia matkoja (99 100 / vrk)

= Jarvenpaalaisten tekemat matkat yhteensd 145900/ vrk (I&htevat + saapuvat) (N=3831)

= (Jarvenpéadssa asuvien henkildiden tekemien Jarvenpaasta lahtevien matkojen maara yhteensa 111300/ vrk (N=2917))

Jarvenpaasta ldhtevien matkojen lukuméaara/vrk ja maaranpaa
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Kaikki Jarvenpaahan suuntautuvat

matkat kaupungin ulkopuolelta

(lahtevat + saapuvat)

Matkaméaara/vrk
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Matkatyypit

Jarvenpaasta lahtevat matkat
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KOHDE

= Oma koti tai asuinpaikka

® Oma tyopaikka
Oma koulu tai opiskelupaikka

= Kauppa, posti, 1aakari tai muu
asiointipaikka

= Liikunta- tai ulkoilupaikka

m Kyldilypaikka (esim. ystavat, sukulaiset)

= L apsen hoitopaikka, koulu tai
harrastuspaikka (hain tai vein lapsen)

® Ty6hon liittyva asiointipaikka

= Muu vapaa-ajanviettopaikka

= Muu paikka

Jarvenpaahan saapuvat matkat

19% 3%

Al
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KOHDE

= Oma koti tai asuinpaikka

= Oma tyopaikka
Oma koulu tai opiskelupaikka

= Kauppa, posti, ladkari tai muu
asiointipaikka

® Liikunta- tai ulkoilupaikka

= Kyldilypaikka (esim. ystavat, sukulaiset)

= [apsen hoitopaikka, koulu tai
harrastuspaikka (hain tai vein lapsen)

= Tyohon liittyva asiointipaikka

= Muu vapaa-ajanviettopaikka

= Muu paikka




Jarvenpaaladisten tekemat matkat

Jarvenpaassa asuvien henkildiden tekemat Jarvenpaasta lahtevat matkat, pois lukien takaisin kotiin suuntautuvat matkat

Jarvenpasssassuvat, arvenpaasts Bhtevatmatiat (ol kotmatkat) e ysata ftyohon a3

matka

Kauppa, posti, 1adkari tai muu asiointipaikka 18806

m Koulu- / opiskelumatka

Kylailypaikka (esim. ystavat, sukulaiset) 3899 Asiointimatka

Lapsen hoitopaikka, koulu tai harrastuspaikka (hain tai

vein lapsen) 4360 = Lapsen kuljetusmatka
Liikunta- tai ulkoilupaikka 8254
) ® Lijkunta- / ulkoilumatka

Muu paikka 4762
Muu vapaa-ajanviettopaikka 3397 m Kyl3ilymatka
Oma koulu tai opiskelupaikka 7348

= Muu vapaa-ajanmatka
Oma tyopaikka 15849

27%

Tyohon liittyva asiointipaikka 1803 = Muu matka

Vapaa-ajanmatkoja 23 % (15 550 / vrk)




Matkatyypit

Jarvenpaasta lahtevien matkojen maardakunta ja maaranpaa

Espoo O 6% OfN
Helsinki T 18% IOy 5% 6% 3% 0
Hyvinkaa [ T 49 O G
Jarvenpad T 6o 7 N O
Kerava = 36% DS 4% 0% 7% D 7
Mantsdla e U 39 N Ry

Nurmijarvi
Pornainen I R Y 7T
Sipoo IS DT 4 90 7 7, O
Tuusula SR A o, GO D
Vantaa | o 3% G 7

0% 10% 20% 30% 40% 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %
W Oma koti tai asuinpaikka W Oma tyopaikka
Oma koulu tai opiskelupaikka B Kauppa, posti, ladkari tai muu asiointipaikka
M Liikunta- tai ulkoilupaikka W Kylailypaikka (esim. ystavat, sukulaiset)

W Lapsen hoitopaikka, koulu tai harrastuspaikka (hain tai vein lapsen) B Tyohon liittyva asiointipaikka

B Muu vapaa-ajanviettopaikka B Muu paikka ““

SITOwWISe




Matkatyypit

Jarvenpaahan saapuvien matkojen lahtdkunta ja maaranpaa

Espoo . 88% 0z s
Helsinki T e1% T o6 % T 3% e T
Hyvinkaa I T 60 O O
Jarvenpad  INNIIIIIZEZT T oo 7o I O 7
Kerava 22 2% S o SO
Méntsald IS 11% 1e% 0 11% IO 20 I

Nurmijarvi
Pornainen SIS 16% 3% 16% D/
Sipoo [ 34%  EEE 3% [IIIITTT7% 7% ISR e
Tuusula DS 10% | G I 7

Vantaa
0% 10% 20% 30% 40% 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %
m Oma koti tai asuinpaikka W Oma tyopaikka
Oma koulu tai opiskelupaikka B Kauppa, posti, laakari tai muu asiointipaikka
B Liikunta- tai ulkoilupaikka W Kylailypaikka (esim. ystavat, sukulaiset)

B Lapsen hoitopaikka, koulu tai harrastuspaikka (hain tai vein lapsen) B Tydhon liittyva asiointipaikka

B Muu vapaa-ajanviettopaikka B Muu paikka ““

SITOwWISe




Matkapituudet

Jarvenpaasta lahtevat tai saapuvat matkat

SITOwWISe

= alle 3 km

® 3-5km
5-10 km

= yli 10 km

Jarvenpaan sisaiset matkat

0%

4%

= alle 3 km

= 3-5km
5-10 km

= yli 10 km

Jarvenpaan sisaisia matkoja yhteensd 99 070 / vrk



Kulkumuodot

Jarvenpaassa asuvien tekemat kaikki matkat

58690 40 %
= Auto, kuljettajana 15053 0o
m Auto, matkustajana = L%
Bussi 12942 9%
= Juna 35711 24 %
= Kavely 19037 13%
m Polkupyora 2938 29

‘ = Muu kulkumuoto Kaikki yht. 145902

SITowWIse ME““ b\\@




Kulkumuodot

Kaikki Jarvenpaasta lahtevat tai saapuvat matkat

2%

1%

SITOwWISe

= Auto, kuljettajana

m Auto, matkustajana

Bussi

= Juna

= Kavely

m Polkupyora

= Muu kulkumuoto

Jarvenpaan sisdiset matkat

2%

~—_0%

0%

= Auto, kuljettajana

m Auto, matkustajana

Bussi

® Juna

= Kdvely

m Polkupyodra

® Muu kulkumuoto

Jarvenpaan sisaisia matkoja yhteensd 99 070 / vrk

Jarvenpaan ulkopuolelle suuntautuvat matkat

2%
1% 3% [

2%

= Auto, kuljettajana

= Auto, matkustajana

Bussi

® Juna

= Kavely

m Polkupyodra

= Muu kulkumuoto



Kulkumuodot

Kulkumuodot Jarvenpaasta eri kuntiin (saapuvat + lahtevat matkat)

Espoo G > yht. 2060 matkaa
Helsinki IS —— @ yht. 16440 matkaa
Hyvinkas I seammm i e—mees. - yht. 2710 matkaa
Jarvenpaa | —r 19% e yht. 99070 matkaa
Kerava e ee——;  yht. 6910 matkaa
Mantsala s, 0 5 2% . yht. 5920 matkaa
Nurmijarvi o0 - yht. 2080 matkaa
Pornainen e, - yht. 2590 matkaa
Sipoo Ao o yht. 2410 matkaa
Tuusula .. % % yht. 17210 matkaa
Vantaa s e —:  yht. 8900 matkaa

0% 10 % 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

B Henkildauto M Joukkoliikenne Polkupyora mKavely



Matkapituudet vs. kulkumuodot

Jarvenpadasta lahtevat tai saapuvat matkat
kaupungin sisaisia

alle 3 km _ 40% - yht. 75180 matkaa 99 %

<o [ o R cosomees s

oo [ - B oveomeies

o [ . oo a1
0% 10% 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

W Henkildauto M Joukkoliikenne Kavely ®Pyoraily ® Muu kulkutapa



Vertailu

Kulkumuoto-osuus eri kunnista lahtevilla matkoilla

Jarvenpaa Helsinki
alle 1km  NIOYZNNNOD 67% e, alle 1km |50k 87% L 570
1-2km Gy 28% 27% 3% 1-2km IS 46% TN .
2-3km ISR, 15% S 2-3 km DS 23% 7T
3-5km 2k 13% s, 3-5km IS 3% AT
5-10km e 13%  BeE% 5-10 km S D 5 SO .
yli 10 k| S 3 yli 10 km | N
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
H Henkildauto W Joukkoliikenne Kavely ®mPyordily = Muu B Henkildauto  ® Joukkoliikenne Kavely mPyordily = Muu
Espoo Vantaa
alle 1 km  [Z%abs 82% Lo alle 1km  IRSANNIN 80% L
1-2km SR 39% Ly 1-2km NS 41% IO
2-3km S S ——— 18% AN, 2-3km O ——— 24% TS0
3-5km NG N 10% S 3-5km NS 17% e
5-10km  NSE T T 60, Y 5-10 km |G 6 M U 3% o,
yli 10 k|5 o 72 yli 10 k| s o V763
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
M Henkildauto M Joukkoliikenne Kavely ®Pyoraily mMuu W Henkildauto M Joukkoliikenne Kavely m Pyoraily m Muu
T T &SN | IIIIIIIIIIR*-.."\".‘.\.‘\"\"*»‘."'.:E




Vertailu

Kulkumuoto-osuus eri kunnista lahtevilla matkoilla

alle 1 km
1-2 km
2-3km
3-5km
5-10 km

yli 10 km

Tuusula
L17% 0% 58% L 24% 1%
A% O 25% o 33% 2%
S 58% 1k 20% L 20% 0%
. 14% e,

% B 1% 4%4%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Henkildauto  m Joukkoliikenne Kavely ®Pyoraily mMuu

alle 1 km
1-2 km
2-3km
3-5km
5-10 km

yli 10 km

Kerava

72%
_90
e &

40%
7Y
. 11% ey
s 10%  meTbs

17%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Henkildauto M Joukkoliikenne Kavely m Pyoraily mMuu

SITOWISe




Jarvenpaahan suuntautuvat matkat eri kulkumuodoilla
(Iahto- ja maarapaikkojen keskittymat)
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Jarvenpaalle suuntautuvat matkat kunnan
ulkopuolelta (lahtevat + saapuvat)

HENKILOAUTO

Matkaméaara/vrk

I +5000 matkaa
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Jarvenpaahan suuntautuvat matkat kunnan

ulkopuolelta (lahtevat + saapuvat)

JOUKKOLIIKENNE

Matkaméaara/vrk

I +5000 matkaa
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Jarvenpaahan suuntautuvat matkat kunnan

ulkopuolelta (Iahtevat + saapuvat)
JK+PP

Matkaméaara/vrk

I +400 matkaa



PUKKILA

® Henkildauto
@ Joukkoliikenne

Kavely/pyoraily

e

Yhteenveto - kaikki kulkumuodot



e

s

-\ PUKKILA

Yhteenveto — henkildauto + joukkoliikenne
(tarkempi)



Jarvenpaan sisaiset matkat
matkojen suuntautuminen, suora reitti |ahtopisteesta
maarapisteeseen tiheyspintana

SITOWISe



Kaikki matkat

Yht. 99 070 matkaa (N = 2582 vastaajaa)




HENKILOAUTO

Yht. 43 930 matkaa (N =1118)

e

TSR




/ .
POLKUPYORA

Yht. 18 550 matkaa (N =477)

e

TSR




KAVELY

Yht. 34 150 matkaa (N = 929)



HENKILOAUTO, alle 3km matkat

Yht. 27 140 matkaa (N = 742)




Jarvenpaan liikennejérjestelmasuunnitelma 2040

LIITE 2. Liikennejarjestelmén kehittdmisen toimenpidetaulukko

Toimenpiteen kuvaus Toimenpiteen vaikutus Vaikutus liikenteen Vaikuttavuus Vastuutaho Huomiot

kaupunkilaisten liilkkumiseen paastaihin (*, ** tai ***)

Joukkoliikennejéarjestelman kehittdminen

Junaliikenteen
kehittaminen

Bussiliikenteen (sisai-
nen lilkkenne) kehitta-
minen

Bussiliikenteen (ulkoi-
nen liikkenne) kehitta-
minen

Kestavien liikkumispal-
velujen tarjonnan ke-
hittdminen




Jarvenpaan liikkennejarjestelmésuunnitelma 2040

Liikkumisympariston kehittdminen

Pyoréliikenteen yhteyksien merkittava laadunparannus ja
uusien yhteyksien rakentaminen. Tavoitetaso minimisséan
laaditun (2019) kehittdmissuunnitelman mukaisesti. Ta-
voitteena kulkumuoto-osuuden merkittava kasvu. Uusien
kulkumuotojen (sahkoinen liilkkuminen <25 km/h) huomi-
ointi osana kasvua.

Laajat tukitoimet py6réaliikenteen tukemiseksi; liityntapyo-
rapysakoinnin palvelutaso (laatu ja méara) ja kilpailukyky,
pyorapalveluiden lisédminen, kunnossapidon kehittami-
nen

MAL-suunnitelmassa esitettyjen seké kaupunkikehityk-
seen liittyvien toimien (Lepolanvéylén jatke, Keski-Uuden-
maan pohjoinen logistiikkayhteys, Vahdnummentien ke-
hittdminen) toteutus.

Toimenpiteina esimerkiksi autoliikenteen kapasiteetin
osittainen muuttaminen pitkalla aikavalilla pydraliiken-
teen tai joukkoliikenteen kayttoon (paakadut, keskustan
lapikulku, sisaéntulovaylat).

Pyoréliikenneyhteyksien parantaminen vaikuttaa pyorélii-
kenteen houkuttelevuuteen ja sita kautta pyoraliikenne-
maériin koko kunnan tasolla.

Pyoréliikenteen olosuhteiden parantaminen vaikuttaa py6-
réliikenteen houkuttelevuuteen ja sita kautta pyoraliiken-
nemaédriin koko kunnan tasolla. Liityntapyoréilyn kautta
vaikuttaa valillisesti myds joukkoliikenteen houkuttelevuu-
teen.

Uudet yhteydet muuttavat erityisesti autoliikenteen suun-
tautumista. Uudet véaylayhteydet siirtavét liikennetta kes-

kustasta ja pienilté kokoojakaduilta padkatu- ja paatiever-
kolle. Liikenneturvallisuus paranee verkkohierarkian kehit-
tymisen seurauksena.

Pyoraliikenteen olosuhteiden parantaminen vaikuttaa pyo-
réliikenteen houkuttelevuuteen ja sita kautta pyoraliiken-
nemaariin koko kunnan tasolla. Vaihtoehtoisesti kapasi-
teettia voidaan muuttaa myds joukkoliikenteen kéyttoon,
miké parantaa joukkoliikenteen kilpailukykya suhteessa au-
toliikenteeseen. Toistaiseksi autoliikenteen kapasiteettia
vahentavia hankkeita ei ole laajasti kéytetty ohjauskeinona.
Aluekohtaiset lapiajokiellot ovat esimerkkeja toteutetuista
toimenpiteista.

Siirtymé autoliikenteesté py6réliikenteeseen.
Potentiaalinen padstévahenema 2 %

Siirtymé autoliikenteesté pyoréliikenteeseen.
Potentiaalinen paastévahenema 2%

Suora vaikutus kulkumuotojakaumaan véhai-
nen/ei havaittava. Potentiaalinen paastévahe-
nemaé pieni tai jopa negatiivinen, riijppuen
muista liikennejérjestelmén samanaikaisista
muutoksista.

Siirtymé autoliikenteesté pyoréliikenteeseen
tai joukkoliikenteeseen. Vaikutuksen suuruus
kasvaa, mikali autoverkon kapasiteettia aidosti
lasketaan (autoliikenteen kysynta ylittaa tar-
jonnan) toisen kulkumuodon hyvaksi. Potenti-
aalinen péaastovahenema 1 %. Vaikutus osittain
paéllekdinen muiden infratoimenpiteiden
kanssa.

**

**

Jarvenpaan kaupunki,
ELY-keskus

Jarvenpaan kaupunki,
ELY-keskus

ELY-keskus, Jarven-
péan kaupunki

Kaupunki

HSL:n kommentti: jatkossa HELMET-mallin
avulla voidaan arvioida pyoréliikenteen ke-
hittdmisen potentiaalia, nykymallissa pp-
mallinnuksen herkkyytté ei ole tarkas-
teltu/kalibroitu.

Osa siirtymasta tulee joukkoliikenteesta.

Paastovahenema perustuu nykyiseen liik-
kumiseen alle 5 km matkoilla ja 25 % auto-
matkojen vahenemaan sisaisilla matkoilla

MAL-tydn perusteella pyoraliikenteen inf-
ran parantaminen ja saéhképyorien yleisty-
minen (+kaupunkipyoréat) yhteensa n.1-2 %
vaikutus koko liikenteen paastévahennys-
tavoitteesta valilla 2015-2030.

Liitynt&pydraliikenteen suunnitteleminen
tulee tehdé osana ja osaksi kaupungin lii-
tyntéliikennejérjestelmaa.

Paastovahenema perustuu nykyiseen liik-
kumiseen alle 5 km matkoilla ja 25% auto-
matkojen vahenemaan sisaisilla matkoilla

MAL-tydn perusteella pyoraliikenteen inf-
ran parantaminen ja saéhképyorien yleisty-
minen (+kaupunkipyoréat) yhteensa n.1-2 %
vaikutus koko liikenteen paastévahennys-
tavoitteesta valilla 2015-2030.

Keski-Uudenmaan pohjoisen logistiikkayh-
teyden toteutus kasvattaa autoliikenne-
suoritetta selvasti vahemman, kuin muut
arvioidut tiehankkeet (MAL 2019 -ty6).

Vaikutusarvio samaa suuruusluokkaa kuin
MAL-tydssé tehdyt arviot vs. toimenpi-
teille.



Jarvenpaan liikennejérjestelmasuunnitelma 2040

Toimenpiteen kuvaus Toimenpiteen vaikutus Vaikutus liikenteen Vaikuttavuus Vastuutaho Huomiot

kaupunkilaisten liilkkumiseen paastaihin (*, ** tai ***)

Joukkoliikenteen infra-
toimenpiteet

Kavelyn edistaminen

Liikenteen kysyntéan vaikuttaminen pitkalla aikavalilla

Maankayton ja palve-
luiden kehittaminen
kestavasti

Autoliikenteen
hinnoittelu




Jarvenpaan liikennejérjestelmasuunnitelma 2040

Toimenpiteen kuvaus Toimenpiteen vaikutus Vaikutus liikenteen Vaikuttavuus Vastuutaho Huomiot

kaupunkilaisten liilkkumiseen paastaihin (*, ** tai ***)

Liikenteen rajoitukset
katuverkolla/keskus-
tassa

Pysakaintijarjestelman muutokset

Liityntapysakointi
asemilla

Keskustapysakoinnin
hinnoittelu




Jarvenpaan liikennejérjestelmasuunnitelma 2040

Toimenpiteen kuvaus Toimenpiteen vaikutus Vaikutus liikenteen Vaikuttavuus Vastuutaho Huomiot

kaupunkilaisten liilkkumiseen paastaihin (*, ** tai ***)

Pysakaintipolitiikan
toimet

Vahéapaastdisen liikenteen edistaminen

Sahkoautojen kayton
lisd&dntyminen

Latausinfran edistami-
nen

Kaupungin kuljetusten
ohjaus




Jarvenpaan liikennejérjestelmasuunnitelma 2040

Toimenpiteen kuvaus Toimenpiteen vaikutus Vaikutus liikenteen Vaikuttavuus Vastuutaho Huomiot

kaupunkilaisten liilkkumiseen paastaihin (*, ** tai ***)

Liikkumisen ohjaus

Kestavaan liikkumi-
seen kannustaminen,
markkinointi ja liikku-
misen suunnittelu

Asuinalueiden akti-
vointi

Liikenneturvallisuuden
edistaminen

Kaupungin kestavan
liilkkumisen koordi-
naattorin nimeaminen



